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0. Vorbemerkung

Die vorliegende Untersuchung zur Entwick-

lung der Bundesallee nach 1945 soll pla-
nungsgeschichtliche Entwicklungsstufen der
Nachkriegszeit aufzeigen, deren Kenntnis

notig ist, um den heutigen baulichen Zu-
stand des StraBenraumes der Bundesallee
und ihrer Randbebauung nachvollziehen und
bewerten zu kénnen.

Das Gutachten dient der Vorbereitung einer
vom Bezirksamt geplanten Ausstellung zur
Kaiser- bzw. Bundesallee im Rahmen der
750-Jahrfeier Berlins.

Die Arbeit stutzt sich neben der Auswer-
tung von Literatur und Fachzeitschriften
vor allem auf Akten- und Planmaterial der
an der Planung beteiligten Verwaltungen.
Dabei konnte allein beim Stadtplanungsamt
Wilmersdorf auf ein relativ volisténdiges,
gut geordnetes Planarchiv zuriickgegriffen
werden. Z.T. gilt dies auch fur das Gar-
tenbauamt. Vor allem die Hauptakten der
Planung der Bundesallee der ehemaligen
Abteilung VIl des Senators fir Bau- und
Wohnungswesen waren nicht zuganglich und
sind nach dortiger Auskunft aus Platzgrin-
den bereits vernichtet worden. Ahnliches
dirfte fur die Materialien der Abteilung Il
gelten, die beim Senator fir Stadtentwick-
lung und Umweltschutz ebenfalls nur in
Bruchsticken aufzufinden waren.

Einmal mehr zeigte sich bei der Bearbei-
tung, daB bei der planenden Verwaltung
Berlins der Umgang mit der eigenen
(Planungs-) Geschichte vernachiassigt wird:
Oft genug landeten Akten, Plane und Mo-
delle nach dem formalen Ablauf der Auf-
bewahrungsfrist im Abfall statt wie vorge-
sehen im Landesarchiv. Die wissenschaftli-
che Dokumentation und der Nachvollzug der
Enstehungszusammenhinge vieler, die heu-
tige Stadt wesentlich pragender Bauvorha-
ben wird daher -fahrlassig oder gewollt-
erschwert oder bleibt dem personlich-anek-
dotischen Erinnerungsvermégen der Beteilig-
ten verhaftet.

1. Die Bundesallee bis 1945

Die Kaiserallee als Mittelachse der Car-
stenn-Planung

Ab 1865 erwarb der Hamburger Kaufmann
Johann Anton Wilhelm Carstenn mehrere
Berliner  Rittergiter, unter ihnen 1872
Deutsch-Wilmersdorf, um sie parzellieren
und bebauen zu lassen. Weit auBerhalb des
zu dieser Zeit bebauten Gebietes Berlins
und auch auBerhalb des Geltungsbereiches
des amtlichen Bebauungsplanes -und der

damit verbundenen Grundsticksspekulation-
plante Carstenn fir das zahlungskraftige
Berliner Publikum "vornehme Villenstadte

im englischen Sinne" (1). Er konnte dabei
auf seine Erfahrungen und das Kapital sei-
nes seit 1857 erfolgreich durchgefiihrten
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Abb. 1. (links) Ubersichtsplan von Deutsch
Wilmersdorf, 1907, ca. 1:4000.

Abb. 2. Liebenow-Plan, 1888, 1:12500.
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Abb. 3. Ausschnitt aus dem Bebauungsplan
von Deutsch- Wilmersdorf, 1895.

Prager

Abb. 4. Reprasentative Hausfassade:
Platz Nr.6.

4

Hamburger Projektes far den Villenvorort
Wandsbek-Marienthal zurlckgreifen.

Nach erfolgreicher ErschlieBungstatigkeit in
Lichterfeide lieB Carstenn 1872 unmittelbar
nach dem Erwerb des Gutes Wilmersdorf
und einiger umiliegender Grundsticke auch

hier einen ErschlieBungs- und Parzellie-
rungsplan aufstellen, der das noch heute
sichtbare System aus Kaiser- bzw. Bun-

desallee als zentraler Mittelachse und den
umliegenden weitgehend symmetrisch ange-
ordneten Platzformationen enthielt. Car-
stenns StraBensystem stellte die Verbindung
zwischen dem sidlichen Rand des Berliner
Bebauungsplanes mit dem Generalszug und

der traditionellen AusfalistraBe von Berlin
nach Potsdam her. Klein-Villen nach dem
Vorbild englischer Cottages, die Carstenn
auf ausgedehnten Studienreisen kennenge-
lernt hatte, waren auch hier als Haustyp
vorgesehen. Um den gehobenen Charakter

der geplanten Villen-Kolonie beim Bau der
Hauser auch nach dem Ubergang der Par-
zellen an Einzeleigentimer zu sichern, lie
Carstenn '"beim Verkauf seiner Baustellen
(die) landhausmé&Bige Bebauung durch grund-
buchliche Eintragung" festschreiben (2). Ei-
nige Hauser dieses Typs sind im Ortteil
Friedenau und an der FasanenstraBe erhal-
ten.

Auseinandersetzungen mit dem Militérfiskus
brachten schon bald nach dem Erwerb des
Wilmersdorfer Gutes den finanziellen Zu-
sammenbruch des Carstennschen Unterneh-
mens und beendeten auch seine stadtebauli-
chen Ambitionen. Zu dieser Zeit war je-
doch die Bebauung des Gebietes um die
Kaiserallee noch kaum  vorangekommen.
Selbst der 1888 herausgegebene Situations-
Plan von Liebenow (3) zeigt im Norden des
Carstennschen  StraBenplanes nur  wenige
Einzelhdauser in der Ostlichen SchaperstraBe,
das Joachimsthalsche Gymnasium, sowie
einsam am Prager Platz die Villa Schassler.
Weiter sudlich finden sich etwa im Zuge
der heutigen Helmstedter StraBe die Villa
Engelhard sowie einige Einzelhauser an Kai-
serallee und heutiger LandhausstraBe. Allein
im Ortsteil Friedenau war die Bebauung
mit freistehenden Hausern Ende der achtzi-
ger Jahre zwischen Kaiserallee und heutiger
RheinstraBe abgeschlossen. Trotz der stoc-

kenden Bautatigkeit im Gebiet der Kai-
serallee scheinen die ErschlieBungsstraBen
bereits  weitgehend vollstandig angelegt
worden sein. "Dem erwiahnten (Carstenn-,
d.Verf.) Plan entsprechend wurden die
StraBen ortlich angelegt, d.h. gepflastert
und mit Baumen bepfianzt...Der markante-
ste StraBenzug der Anlage, die heutige

Kaiserallee, hatte zwischen den Bebauungs-
grenzen eine Breite von 18 Ruten oder
67,8 Meter, als VerkehrsstraBe eine solche
von 6 Ruten oder 22,6 Meter...Als Platze
waren vorhanden der Kaiserplatz, der Pra-
ger Platz und Nikolsburger Platz"(4).

Nachdem die EinfluBnahme Carstenns ent-
fallen war und 1887 die Berliner
"Mietskasernen"- Bauordnung auch fur die
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Vororte und die Gebiete auBerhalb des Be-
bauungsplanes gultig gemacht wurde, ent-
standen im StraBensystem der Kaiserallee
erste  mehrgeschossige  Wohnhiuser  geho-
benen Typs (5). 1895 trat der Wilmers-
dorfer Fluchtlinienplan in Kaft, der das
Carstennsche StraBensystem im wesentlichen
Gbernahm, dem Netz jedoch weitere
StraBen hinzufiigte (6). Um die Jahrhun-
dertwende Uberzog "der Zug nach Westen"
das Gebiet fast vollsténdig mit finfgeschos-
sigen Mietshausern mit gehobener haustech-
nischer  Ausstattung und reprasentativem
AuBeren und machte es zum Wohnviertel
einer gutblrgerlichen Mittelschicht. Diese
Bebauungsphase des ehemaligen Carstenn-
schen Gebietes vollzog sich boomartig in-
nerhalb nur weniger Jahre und war 1907
nahezu abgeschlossen (7). Eine Ausnahme
bildet die Bebauung an LandhausstraBe und
Kaiserallee sudlich der GintzelstraBe, wo
freistehende Haustypen -z.T. bis zur Zer-
storung des 2.Weltkrieges- vorherrschend
blieben. Fir die Wahrung des reprasenta-
tiven Charakters der Gegend um die Kai-
serallee sorgten Ortsstatute, die Gewerbe
und Hausfassaden, die "das Ortsbild (...)
beeintrachtigen wirden", ausschlossen und
festlegten, daB "PrachtstraBen und -platze
dem Charakter des Ortsteiles anzupassen
(und) in einer das kunstlerische Empfinden
befriedigenden Weise auszugestalten" waren
(8). Nachdem das Gebiet bis zum ersten
Weltkrieg weitgehend bebaut war, folgten
in den zwanziger Jahren nur wenige Lik-
kenschlieBungen. Die Kaiserallee war durch-
gehend mit reprasentativen Vorgirten aus-
gestattet, Lé&den sowie einige Gastéatten
fanden sich vorwiegend an den Kreuzungen
der einmindenden StraBen. Verschiedene
StraBenbahnlinien stellten die Verbindung zu
den umliegenden Stadtquartieren her, und
der aufkommende Autoverkehr nahm die
Kaiserallee als Nord-Sud-Verbindung in Be-

sitz. Hier in der Hauptachse des ehemali-
gen Carstenn-Planes im Einzugsgebiet des
aufstrebenden  Westens entwickelte sich

stddtische Geschaftigkeit, ohne daB etwa
der der o6konomische Druck das burgerliche
Wohnen zu verdrangen vermochte, wie dies
am nahe gelegenen Kurfurstendamm zu be-
obachten war. Erst die groBflachigen Zer-
stérungen des zweiten Weltkrieges machten
diesem Zustand ein Ende.

Die Kaiserallee am Ende des 2. Welitkrieges

Nach dem Ende des zweiten Weltkrieges
war die Randbebauung der Bundesallee, die
noch bis 1950 Kaiser-Allee hieB (9), in
weiten Bereichen zerstért. Im Januar 1946
ordnete die Allierte Kommandantur Berlin
gegenldber dem Oberbiirgermeister eine
Bestandsaufnahme der zerstorten
an: "Sie werden eine Liste dber alle voll-
standig und mehr als 50% zerstérten QGe-
bdude und Bauwerke aufstellen, (...)" (

10). Hierzu entwickelte die Abteilung fiur
Bau- und Wohnungswesen des Magistrats

(Vorhergehende Seite, oben) Quer-

Abb. 5.
schnitt der Kaiserallee um 1925 (Ecke
TrautenaustraBe).

Abb. 6. (Vorhergehende Seite, unten) Ruinen
an der Bundesallee 193.

Abb. 7. (Linke Seite) Schadensplan 1946:
Schwarz angelegte Gebiude sind erhalten,

dunkel schraffierte sind teilzerstort.,

Trier

Der Dieb ging am Vorderwagen vorbei, fiber-'
querte die Gleise und- steuerte auf die andere
Seite der StraBe. Dann fuhr die Bahn weiter, gab
den Blidk frei, und Emil bemerkte, daf der Mann :
zuniichst unschliissig stehenblieb und dann die Stu-

. fen zu einer Café-Terrasse hinaufschritt.

Der Mann hatte sich auf die Terrasse gesetzt,
dicht ans Geldnder, rauchte eine Zigarette und
schien seelenvergniigt.

Was hatte es fiir einen Zwedk, da er wuflte, der
Mann sitzt im Café Josty an der Kaiserallee, trinkt
helles Bier und raucht Zigaretten?

Der Mann im steifen Hut faltete die Zeitung
wieder zusammen, musterte die Voriibergehenden,
winkte dann blitzartig einem leeren Taxi, das an
ihm vorbeifuhr. Das Auto hielt, der Mann stieg
ein, das Auto fuhr weiter.

Doch da saBen die Jungen schon in einem an-
deren Auto, und Gustav sagte zu dem Chauffeur:
»Sehen Sie das Taxi, das jetzt zum Prager Platz .
einbiegt? Ja? Fahren Sie hinterher, Herr Chauffeur.
Aber vorsichtig, da er es nicht merkt.«

Der Wagen z20g an, iiberquerte die Kaiserallee
und fuhr in gemessenem Abstand hinter dem an-
deren Taxi her.

Gebaude

Abb. 8. Die Kaiserallee als Schauplatz ur-

banen Lebens. Erich Kastner: Emil und die
Detektive.

Abb. 9, Abb. 10. (folgende Seiten) Bebau-
ungsstruktur um die Kaiserallee vor und

nach dem zweiten Weltkrieg.
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Ausfihrungsbestimmungen, nach denen fest-
gestellt werden soliten "a. Bei welchen
Bauwerken mehr als die Halfte ihres Be-

standes vernichtet ist (nachstehend als
"zerstorte Bauwerke" bezeichnet) und b. bei
welchen Bauwerken mehr als die Halfte
ihres Bestandes erhalten ist (nachstehend

als "beschadigte Bauwerke" bezeichnet). (...)
Die Schadensermittiung erfolgt nach ortli-
cher Besichtigung durch Sachverstandige der
Bezirksamter" (11).

Die Schadenskartierung der Bezirksamter
gibt daher ein relativ genaues Bild auch
der Zerstérung der Randbebauung der Bun-
desallee (12). Die Kriegszerstérung stelit
sich in verschiedenen Bereichen der Strafie
-entsprechend der Nahe zur Zoogegend- un-
terschiedlich dar. Im Nordabschnitt der
Bundesallee zwischen SchaperstraBe und
Volkspark befand sich bei Kriegsende kein
einziges unzerstdortes oder nur leicht be-
schadigtes Gebdude, wahrend sudlich des
Volksparkes -einschlieBlich des Bundes- und
Friedrich-Wilhelm-Platzes- die Mehrheit der
Hauser nur leichte Schaden aufwiesen. Im
nordlichsten Teil der Bundesallee waren das
ehemalige Joachimthalsche Gymnasium und
gegeniitber das Gebiude der ehemaligen Ar-
tillerie-Prifkommission -heute Bundeshaus-
sowie wenige Wohnbauten teilzerstdrt erhal-
ten. Sidlich davon, zwischen Spichern- und
Gintzel sowie zwischen Berliner StraBe und
Volkspark waren bis auf wenige Ausnahmen
samtliche Gebaude stark beschadigt und
groBtenteils nur noch als Ruinen vorhanden.
Im Bereich zwischen Guntzel- und Berliner
StraBe, wo sich -&dhnlich wie im parallelen
Teil der LandhaustraBe- die urspringliche
villenartige Einzelhausbebauuung gegen das
Vordringen der Mietshausbebauung behauptet
hatte, war das AusmafB der Schéden dage-
gen etwas geringer.

Die leicht- und mittelschwer beschadigten
Wohnhauser wurden i.d.R. innerhalb kurzer
Zeit unter dem Druck der weitverbreiteten
Wohnungsnot -zumindest notdirftig- wieder
bewohnbar gemacht und stellen -sofern sie
nicht aufgrund spéterer Planungen abgebro-
chen wurden- die heute noch vorhandene
Altbausubstanz dar. Nach der Raumung der
StraBenflachen vom Trimmerschutt begann
schon bald nach Kriegsende die Entrimme-
rung der Baugrundsticke. Dies war im
Grundsatz Sache der Eigentumer, jedoch
hatte die offentliche Hand von den Allier-
ten weitgehende Befugnisse zur Requirie-
rung von Baumaterialien erhalten:
"Materialien aller Art darfen aus vollstan-
dig oder mehr als 50% beschadigten Ge-
bauden und Bauwerken (...) entnommen
werden" (13), wobei "als Entschadigung nur
derjenige Wert der entnommenen Materia-
lien in Betracht (kommt), der die Kosten
der Abraumung, der Materialgewinnung und
des Abtransportes Ubersteigt" (14). Die
Mdglichkeit solcher "6ffentlichen Entrim-
merung" und Gewinnung von Material, das
"in erster Linie bei der Wiederherstellung
von offentlichen Gebauden der Stadt" aber




"im Notfalle auch zur Wiederherstellung
von Wohnungen" verwendet werden sollte
(15), beschleunigte den ProzeB der Entrim-
merung erheblich. Fotografien der angehen-
den 50ger Jahre zeigen, daB die Mehrheit
der in der Schadenskartierung als "erheblich
beschadigt" eingestuften Gebiude zu dieser
Zeit bereits abgerdumt war und so der
"Neuplanung der Stadt", die gemeinhin als
Wiederaufbau bezeichnet wird, harrten.
Gleichwoh!l blieben andere Gebaudeteile und
Ruinen noch lange Zeit -z.T. bis heute-
pragend fir das Stadtbild. Dieser Gegensatz
zum rigorosen Greifen der ersten Entrim-
merungswelle durfte vor allem mit der seit
1954 geanderte Rechtsgrundlage zu erklaren
sein, wonach eine "sffentliche Entrim-
merung" nur noch auf Antrag des Eigenti-
mers vorgenommen werden konnte (16).

So kam es, daB etwa im Bereich 6stlich
der Bundesallee zwischen Trautenau- und
GilntzelstraBe Ruinen und unbebaute Fla-
chen als "Schandflecke" noch funfzehn
Jahre nach Kriegsende die Benutzer der
Bundesallee erregten. Ein Leserbriefschrei-
ber schilderte  die Zustande an der
"Spinne", der Kreuzung der Bundesallee mit
Hohenzollerndamm, Nachod-, Regensburger-,
Spichern-, Meierotto- und Pariser StraBe,
drastisch: "Nicht nur, daB der Wiederaufbau
duBerst langsam vor sich geht. Es ist auch
noch nicht alles entrimmert. Zwischen
Guntzel- und Lietzenburger StraBe wuchert
das Unkraut in mannshohen Bischen aus
den Trimmerbergen hervor. Das StraBen-
pflaster ist nach dem U-Bahn-Bau in kata-
strophalem Zustand. Es gibt auch noch ei-
nige Holzlaternen, die ihr tribes Licht in
die von Ratten verseuchte, trostlose Ge-
gend an der Ecke Hohenzollerndamm wer-
fen" (17).

Fir die Mehrheit der Stadtebauer der
Nachkriegszeit war mit der in Teilen vélli-
gen Zerstdérung der Hochbausubstanz der
SchluBstrich unter die vielgehaBten Mietska-
sernen des "Steinernen Berlin" (18) gezogen.
Stellvertretend fur die Haltung der Fach-
welt kann neben ahnlichen Stelltungnahmen
Scharouns und anderer prominenter Stadte-
bauer der Zeit eine riickblickende AuBerung
Le Corbusiers gelten: "Stadtplanung fir die
zerstorte Stadt - Berlin (das Zentrum). Es
handelt sich dabei um das schonste Pro-
blem, mit dem L.C. sich jemals
auseinandersetzte, weil es darum ging, die
Plane fir eine dem Boden gleichgemachte
Stadt zu entwerfen, die in einem Arbeits-
gang wiederaufgebaut werden sollte" (19).
Wie solche -in Fachkreisen der Zeit offen-
bar weit verbreiteten- euphorischen Ein-
schétzungen eines radikalen stadtebaulichen
Neuanfangs "in einem Arbeitsgang", basie-
rend auf einer Uberbewertung des Zersto-
rungsgrades und Verkennens der eigentums-
und stadtebaurechtlichen Verhdaltnisse,
schnell verfliegen sollten, 148t sich an der
Entwicklung der Bundesallee deutlich nach-
vollziehen.
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Abb. 11. Grundstoff de
Die Bundesallee (waagerecht
~der Entrimmerung um 1955.
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12. Der Kollektiv-Plan.

Abb.

Abb. 13. Lage -der SchnellstraBen des Kol-
jektiv-Planes in Wilmerdorf.
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2. Die Bundesallee in (bergeordneten
Planungen

2.1 Die Bundesallee in den Planungen

far Gesamt-Berlin, 1945-1950

Bei der nachfolgenden Betrachtung der Pla-
nungen, die vor der politischen Teilung der
Stadt entstanden, ist vor allem von Inter-
esse, welcher Stellenwert dieser Nord-Sid-
Verbindung in Bezug auf Gesamt-Berlin in
den Planungen der Ubergeordneten Verkehrs-
straBen beigemessen wurde.

Unmittelbar nach dem Zusammenbruch des
Dritten Reiches und der Besetzung Berlins
durch sowjetische Truppen begannen im Mai
1945 zwei Planungsgruppen zunachst unab-
hangig voneinander mit der Ausarbeitung
langfristiger, gesamtstadtischer Konzeptio-
nen.

Der Kollektiv-Plan

Der Architekt Hans Scharoun wurde von
den Sowjetbehdrden als erster Leiter der
Abteilung fur Bau- und Wohnungswesen des
Magistrats von GroB-Berlin eingesetzt. Er
berief eine Gruppe ihm bekannter Architek-
ten, Stadt- und Landschaftplaner zu einem
Planungsstab, der sich entsprechend der
fortschrittlichen, sozialreformerischen
Grundhaltung seiner Mitglieder "Kollektiv"
nannte. Scharoun selber sowie die Zusam-
mensetzung des Kollektivs steliten eine
personelie Verkipfung der Berliner Stadtpla-
nung unmittelbar nach Kriegsende mit den
stadtebaulichen Ideen und Diskussionen um
die "Funktionelle Stadt" in den 20er und
30er Jahren dar. Vor dem Diskussionhinter-
grund der grundsatzlich abgelehnten
"ietskasernenstadt Berlin" wurde die Zer-
storung weiter Teile der Innenstadt als
willkommene Moéglichkeit der Verwirklichung
eigener stadtebaulicher und stadtstrukturel-
ler Vorstellungen interpretiert: " Was blieb,
nachdem Bombenangriffe und Endkampf eine
mechanische Auflockerung volizogen, gibt
uns die Méglichkeit, eine Stadtlandschaft zu

gestalten" (20). In seinem Plan far Berlin
sah das Kollektiv einen durchgreifenden
Umbau- und Umnutzungsprozel beim

"Wiederaufbau" der Stadt ohne Bindungen
an die Uberkommennen baulichen Strukturen

vor. Ziel war die "moglichst verkehrslose
Stadt" (21), weshalb eine enge Zuordnung
von Wohnnutzung und "Arbeitsstandorten"

vorgesehen wurde. Der Plan sah eine band-
artige Ansiedlung der Arbeitsgebiete zwi-
schen Lietzensee und Kreuzberg vor (22).
Der Gewerbestreifen solite durch Grinstrei-
fen von den nérdlich und sddlich an-
schlieBenden Wohngebieten getrennt werden.
Das Stadtgebiet sollite von einem StraBensy-
stem mit vier Hierarchiestufen erschlossen
werden: VerkehrstraBen 1.0rdnung als an-
baufreie, reine AutoschnelistraBen, innerbe-
zirkliche VerkehrsstraBen fir den Mischver-
kehr, Sammel- sowie Quell- oder End-




straBen. Die VerkehrstraBen 1.0rdnung bil-
deten ein rechtwinkliges Rasternetz, das
weitgehend unabhangig vom (berkommenen
Stadt- und StraBengrundriB neu errichtet
werden sollte. Die in den rechteckigen
Stadtgebieten zwischen den AutostraBen 1.

Ordnung gelegenen '"Wohngebiete sind in
Grundeinheiten fur je je 4- 5000 Menschen
aufgegliedert" (23), die in diesen

"Grundzellen" alle Wohn- und Wohnfolgeein-
richtungen "von der Wiege bis zur Bahre"
vorfinden sollten. Eine Verringerung des Be-
rufsverkehrs sollte durch einheitlich "hohen
Wohnreiz" der innerstadtischen Wohngebiete
erreicht werden.

Die neuen VerkehrsstraBen erster Ordnung
fihren, so Scharoun, "durchs Grin, sie
skandieren die innerhalb des StraBensystems
liegenden Wirtschafts- und Wohneinheiten,
die so nicht im StraBenwirrwarr untergehen,
sondern sich als Silhouetten der Betrach-
tung bieten" (24). Sie bildeten gleichsam
das Gerist, innerhalb dessen sich schritt-
weise der vollige Umbau der Stadt Berlin
voliziehen sollte.

Wie sich das Kollektiv diesen Umbau vor-
stellte, verdeutlichte Peter Friedrich, im
Kollektiv fur Verkehrsfragen zustandig, 1946
anhand eines Phasenmodells fur die Quar-

tiere beiderseits der Kaiserallee (25). So
sollten zundchst die Trassen der neuen
Verkehrsstrafen im bestehenden Stadtgrund-

riB hergestellt und an nur wenigen Stellen
mit dem bestehenden StraBensystem werbun-
den werden. Es folgte in der né&chsten
Phase die Abradumung und Zusammenlegung
verschiedener Baubtcke und die Neuanlage
von "Wohnzellen" mit voéllig neuem Er-
schlieBungssystem, wéahrend gleichzeitig
Teile der Altbausubstanz vorladufig noch
weiterbestand. Das vorhandene StraBensy-
stem blieb bei dieser radikalen Umgestal-
tung der Stadt lediglich als interimsldsung
bestehen, schon in der zweiten der darge-
stellten Phasen 4Bt sich der GrundriB der
Bundesallee und die Figur der umiliegenden
Platze kaum noch erkennen. In welchen
Zeitraumen diese Umgestaltung der {ber-
kommenen Gebiete nach den Planen des
Kollektiv realisiert werden sollte, bleibt of-
fen.

Die aus gesellschaftpolitischen und Stadte-
baulichen Uberlegungen abgeleiteten um-
fassenden Neuordnungspldne des Kollektivs
stieBen bei ihrer Verdffentlichung auf poli-
tische und fachliche Kritik. Die Kritik be-
zog sich weniger auf das den Plédnen zu-
grundeliegende Bild des zukunftigen Berlin
als "Stadtlandschaft", als vielmehr auf die
angesichts der aktuellen Probleme wie
Wohnungsnot und Nahrungsmittelversorgung
nur schwer vorstellbaren Realisierungsmog-
lichkeiten (26). evtioon +

Nach den letzten Gesamt-Berliner
(20.10.1946) verlor Scharoun sein Amt als
Stadtbaurat. Der BauwirtschaftausschuB des
Magistrats lehnte den Kollektiv-Plan noch
1946 als Grundlage fir den Wiederaufbau
ab (27). Das Kollektiv konnte seine Planun-

Wahlen

Abb. 14. "Beispiele fur die Umgestaltung
des FuhrwerkstraBennetzes in ein Netz der
Kraftwagen". Schematische Umsetzung des
Kollektiv-Planes fur die Quartiere um die
Kaiserallee. Die Lage der SchnellstraBen
entspricht nicht der im Gesamtplan.

)
iy
7a
==
S
(
)
G
o

i
|/

b

L

N
Il
A\
i

7

< S|
NS
Yy
A X
RN
Saty
h\“\\
Q\J}W\\\
Qm\
T
I8
%
s
)
§D

3 728 —

e
U . IS a2
T C@%%mﬂﬂfj%@gm@ﬂ /'
HWW%@%HH%Q@ DAl

AN

-
-~
—r kL-—J | S o [U— —— 1 —
LYY \lt@j ............ |
|l .
i (5] 10| R —
T e 1) e - -
! 46‘ (I
e % CAC 10 - - J—
2l I
%\1\51:1[3!::
2\ . Ot I
BRI EUERER N ’“\Y_“JDFC_
| : i L
L) QILUUEER Y —
- i?’r’"—"‘*‘—“* e jrwm» »~ """""""""_‘ -

1



Abb. 15. Das ubergeordnete StraBennetz des
Zehlendorfer Planes flur die Berliner Innen-
stadt (Ausschnitt).
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Abb. 16. Das Ubergeordnete StraBehnetz des
Bonatz-Planes (Auschnitt).
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gen jedoch innerhalb der
bis Ende 1948 fortfohren. Wenn auch der
Kollektiv-Plan in seiner Gesamtheit nicht
Grundlage der Aufbauplanung wurde, kamen
doch spater aus dem Zusammenhang geris-
sene Teilstlickes des Leitbildes wieder zum
Tragen.

Verwaltung noch

Der Zehlendorfer Plan

Parallel zum Kollektiv wurde im Auftrag
des Zehlendorfer Bezirksbirgermeisters Dr.
Wittgenstein ein Planungsamt fir die Neu-
gestaltung Berlins unter der Leitung der
Architekten Willi Goérgen und Walter Moest
eingerichtet, das nach der Bildung des
GroB-Berliner Magistrats als "AuBenstelle
Zehlendorf des Hauptamtes fir Planung"
Ubernommen wurde (28).

Ein wesentlicher Unterschied in den Pla-
nungen dieser Gruppe zum Kolllektiv be-
stand im methodischen Vorgehen. Wahrend
der Kollektiv-Plan ein -wenn auch fragwir-
diges-Ergebnis stadtebaulicher und gesell-
schaftspolitischer Uberlegungungen und
stadtstrukturelien Untersuchungen war, stand
beim Zehlendorfer Plan pragmatisch die
Abwicklung des motorisierten Verkehrs im
Vordergrund. Moest begrindete dies damit,
daB umfassendere Plane an wirtschaftlichen
und technischen Schwierigkeiten scheiterten,
ein Programm Uber andere Flachennutzun-
gen vollig fehite und ein klares Verkehrs-
konzept '"ganz von selbst die giinstigsten
Standorte flir die Ansetzung der verschie-
denen Flachen aufzeigen" wirde (29).

Das StraBennetz des Zehlendorfer Planes
sah drei unterschiedliche StraBenkategorien
vor. "Das die City und den Tiergarten be-

rahrende GroBe Kreuz der Stadtdurchque-
rungen, die Verbindung Kurfirstendamm-
Leipziger StraBe -die Geschaftsader- und

das Netz gleichwertiger HauptstraBen" (30).

Das Netz der "HauptstraBen" unterschied
dabei drei sogenannte "Verteilungsgurtel"
(Ringe) als "VerbindungsstraBen wichtiger
Stadtteile und Gewerbegebiete" und

"AusfallstraBen", die zum  Autobahnring
fahrten. Sowohl das "GroBe Kreuz" als auch
die '"HauptstraBen" waren (iberwiegend als
angebaute nicht kreuzungsfreie StraBen vor-
gesehen, groBe Kreuzungen als Kreisver-
kehre. Das vorgeschlagene Netz iibergeord-
neten Straflen bezog sich auf Gesamt-Berlin
mit dem alten Stadtzentrum als Mitte.
Eine westliche Umfahrung der Zoo-Gegend
erfolgte Uber die zweite RingstraBe, die in
etwa dem heutigen Zug Fehrbelliner Platz,
Brandenburgische und Kaiser-Friedrich
StraBe entsprach.

Infolge der Ausrichtung des Zehlendorfer
Planes auf Gesamt-Berlin und der Betonung
der West-Ost Beziehungen, kam der Kai-
serallee verkehrlich keine besondere Bedeu-
tung zu, d.h. sie gehorte als Nord-Sid
Achse nicht zum (bergeordneten Stadt-
straBensystem des Zehlendorfer Planes. Ne-
ben den VerkehrsstraBen sah der Zehlendor-
fer Plan "Grinwege" vor, die dem FuBgan-



ger ermdéglichen sollten, "sich auch fur ent-
fernter gelegene Ziele wvon der Verkehrs-
straBe zu 16sen" (31). Das Netz dieser
Wege sollte eine Maschenweite von 1,5 bis
2 Kliometer haben und "von jeder Wohnung
aus in der "Kinderwagenentfernung" von
hochstens 15 Minuten erreichbar" sein (32).
Ein solcher "Grinweg" sollte uber die zer-
storten Gebiete sidlich der heutigen Liet-
zenburger StraBe zu einer Grinanlage fih-
ren, die das gesamte Dreieck zwischen
Bundesallee, Meierotto- und SchaperstraBe,

also das Gelande des ehemaligen
ZJoz_a)chimsthalschen - Gymnasiums, einnahm
33).

Der Bonatz-Plan

im Januar 1947 U(bernahm der erste nach
dem Krieg gewahlte Magistrat von GroB-
Berlin sein Amt. Stadtrat fur Bau- und
Wohnungswesen wurde Karl Bonatz, der in
der SPD zu den Kritikern des unter seinem
Vorganger ausgearbeiteten Kollektiv-Planes
gehorte, da der Plan "allzu wenig Rick-
sicht auf die gegebenen Voraussetzungen"
ndhme (34). Bonatz neigte '"grundsatzlich
der Methode der Zehlendorfer Planung zu,
die sich damit begnigte, das nun einmal
vorhandene StraBennetz zu reformieren und
auszubauen" (35). Aus dem Zehlendorfer
Plan wurden unter Bonatz bis Ende 1047
daher weitere Planvarianten, die sogenann-
ten Plane A und B entwickelt, wobei auch
bei diesen Planen die Uberlegungen zum
Ubergeordneten StraBennetz im Vordergrund
standen. Grundgedanke beider Plane war -in
unterschiedlicher Auspragung- die Umfah-
rung der alten City und die Ausweisung
konzentrischer RingstraBen, die weitgehend
vorhandene StraBenlinien aufnahmen und
diese mit Durchbrichen erginzten. Detai-
lierter als der Zehlendorfer Plan, zeigen
beide Plane neben den RingstraBen auch
Hauptdurchgangs- und DurchgangsstraBen.
Sowohl im Plan A als auch im Plan B war
die Bundesalle als wichtige Nord-Sud Ver-
bindung dargestellt. Die Plane steliten je-
doch unterschiedliche Trassen fur die
Durchquerung oder Umfahrung der West-
City dar. Wahrend Plan A, der Walter
Moest zugeschrieben wird, die spater im
Flachennutzungsplan 65 dargestellte Fasa-
nenstraBentrasse zeigt, w&hit Plan B eine
LinienfUhrung 6stlich der Stadtbahn.

Als Synthese beider Pliane entstand der Abb. 17. Die Kaiserallee als "D"-StaBe des
"Plan 1948" (Bonatz-Plan, Plan C) als letz- Bonatz-Planes (dinne Linie). Entlang der
ter in" einer _Gesamt-Berliner . Verwaltung Kaiserallee ist "Wohnen" mit einer Dichte
zustande = gekommene _ Verkehrsplan, der von rd. 300 Einwohner/ha vorgesehen (enge
~Elemente aller seiner Vorganger enthielt. Schraffur).

Der ldee nach auf den Kollektiv-Plan zu-

rickzufiohren ist der Gedanke, die alte City

mit einem Tangentenring oder  -viereck zu

umschlieBen ~und " damit die fraher

Innenstadtdurchquerungen  aufzugeben (36).

Gegeniber den Planen A und B wurde im

Bonatz-Plan die Zahl der RingstraBen ver-

kleinert und die Hierarchie der StraBenka-

tegorien gestrafft. Im Unterschied zu sei-

13



Abb. 18. Lage der "S"-StraBen (Schnell-
straBen) und "H"-StraBen (Hauptdurchgangs-
straBen) des Bonatz-Planes im heutigen

StadtgrundriB.
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keineswegs ein

nen Vorlaufern sah der Bonatz-Plan in der
West-Berliner City um die Zoo-Gegend
keine Nord-Sid StraBe in der Kategorie der
ibergeordneten HauptdurchgangsstraBen ("H-
StraBe") vor, diese war vielmehr nach We-

sten in den Zug Konstanzer LeibnitzstraBe
verschoben. Von der Konstanzer StraBe
zweigte in Hohe des PreuBen-Parkes eine

frihe Variante der "Siidtangente" ab, die
von hier in gerader Linie zur GintzelstraBe
fuhrte und dann zum Nikolsburger Platz
abschwenkte. Uber TrautenaustraBe, Prager
Platz und MotzstraBe fihrte diese H-StraBe
dann in Richtung City. Die Kaiserallee
wurde im Bonatz-Plan dagegen lediglich als
gebietserschlieBende DurchgangsstraBe ("D-
StraBe") dargestellt.

Der Bonatz-Plan, fertiggestellt noch vor
_der verwaltungsmaBigen Trennung der Stadt
‘war

aut die alte City ausgerichtet. Die Zoo-
"Gegend war damit weder in der Auspragung
des Verkehrssystems, noch in der Darstel-
lung der Flachennutzung gegeniiber anderen
Sub-Zentren hervorgehoben. Dies entsprach
Bonatz Auffassung, der eine gleichberech-
tigte West-City noch in den Diskussionen
um den Wettbewerb "Rund um den Zoo"

ablehnte. Das Zoo-Viertel solite zwar als
Geschafts- un d  Unterhaltungsgebiet mit
besonderer Ausstrahlung wiedererstehen,

aber '"die Gegend "Rund um den Zoo" soll
zweites Stadtzentrum wer-
-eine westliche City- und der neu zu
City in der alten
unangebrachte Konkurrenz ma-

den
errichtenden wirklichen
Stadtmitte
chen" (37).
Nach der Trennung der Stadt und unter
dem wachsenden Druck der West-Berliner
Geschaftswelt konnte diese Haltung nicht
lange mehr aufrecht erhalten werden. Es
begann eine lange Periode, in der der Ge-
samtstadt-, spater Wiedervereinigungsan-
spruch, auch fir die Stadtplanung zumindest
nach auBen als wichtigste Pramisse galt.
Gleichzeitig wurden jedoch verwaltungsin-
tern zusitziiche Planungen erarbeitet, die
starker auf West-Berlin eingingen. Letzteres
fiuhrte zur planerischen und investiven Auf-
wertung von StraBenzigen, die den raumli-
chen Ansprichen des West-Berliner Stadtge-

bietes entsprachen. Ohne die &ffentliche
Aufmerksamkeit, die z.B. dem Stadtauto-
bahnwestring oder der Sudtangente zuteil

wurden, stand hier die Bundesallee an vor-
derer Stelle (38).

Der Flachennutzungsplan 1950

Nach der politischen Teilung Berlins wurde

fur West-Berlin auf der Grundlage des
nochmals (berarbeiteten "Pian 48" in den
Jahren 1949/50 der erste Entwurf eines

Flachenutzungsplanes erstellt und 1950 vom

Aﬁgeordnetenhaus ohne __Diskussion __ange-
nommen (39). Die gesetzliche Grundlage
bildéte das Planungsgesetz von 1949, das

den Flachennutzungsplan als einen der vor-
bereitenden Bauleitplane definierte (40).




Die Darstellung des Flachennutzungsplanes
bezieht sich auf Gesamt-Berlin: "Es tritt
(ss) immer deutlicher zutage, (...) daB un-
ser Gesamtplan fur Berlin ein Kampfplan
werden muB wie jede weitere politische
Aktion Westberlins" hatte Bonatz 1950 er-
klart (41). Und der Erlauterungsbericht zum
Flachenutzungsplan stellte klar, "daB Berlin
die Bundeshauptstadt werden muB. Wire
dies nicht der Fall, so verlore Berlin als
GroBstadt seinen Sinn und die Planung
maBte von ganzlich anderen Voraussetzun-
gen ausgehen" (42). Das hierin angelegte
Planungspolitische Problem, dem _Gesamt-
und_Hauptstadtanspruch zU~ gentigen, gleich-
zeitig .aber fir das isglierte “West-Berliner
Gebiet zu planen, wurde durch die. Dar-
stellung der_ Planung dber die politischen
Grenzen hinweg ubergangen. Dies gilt “ins-
besondere fur die Konzeption des uberge-
ordneten StraBennetzes.

Eine entscheidende  Anderung gegeniber
vorangegangenen Pldnen besteht jedoch in
der Behandlung der City. Dem Kampfan-
spruch entsprechend konnte ein Bedeutungs-
verlust der alten City, wie er faktisch fur
West-Berlin bestand, nicht eingeraumt wer-
den. "Sehr nachdriicklich muRB ich mich hier
noch einmal gegen den Ausdruck "westliche
City" wenden, sofern damit ein zweiter
oder gar der zukinftige Mittelpunkt der
Stadt gemeint ist" (Bonatz) (43). Das alte
City-Gebiet blieb also auch fir die West-
Berliner Verwaltung nach auBen hin Mittel-
punkt der (Verkehrs-)Planung. Da dies aller-
dings den realen Bedirfnissen der westli-
chen Stadthalfte nicht entsprach, konzen-
trierte sich die Entwicklung hier im Be-
wuBtsein und o6konomisch auf das Zoogebiet
als (West)-City. Dieses Auseinanderfallen
von faktischer Entwicklung und politischem
“Ansprich  konnte auf die Flachennutzungs-
planung "nicht” ohne Auswirkung bleiben. Das
Problem der Klarung des Verhaltnisses und
des Stellenwertes von alter und West-City
wurde durch die Ausweisung einer flachen-
maBigen Verbindung der beiden Gebiete -
dem sogenannten City-Band- umgangen. So
wurden &stlich des  Zoogebietes _ groBe
Wonngebiete ~ Schonebergs zwischen _Land-
Wehrkanal und Generalszug, Bahnflachen und
Teile der sudlichen Friedrichstadt zu Teilen
einer imagindren City. Dadurch erhielt der
“Plan™ ein starke Ost-West Ausrichtung, die
vor allem im Netz (bergeordneter StraBen
aufgenommen wurde (44).

Wie seine Vorginger (Plane A, B und C)
war der erste Berliner Flachennutzungsplan
in erster Linie ein Verkehrsplan. Er stellte
HaupverkehrsstraBen sowie die Flachenut-
zung in generalisierten Dichtewerten dar.
Das vorgesehene Netz der Haupverkehrs-
straBen zeigt, dem Bonatz-Plan &hnlich, ein
auf die alte City ausgerichtetes Radial-
Ring-System. Der innere SchnellstraBenring
wird durch autobahnanliche Zubringer mit
dem AuBenring verbunden. Die Aussagen
zum StraBentyp sind im Vergleich zu den

detaillierten Uberlegungen vorangegangener -

Abb. 19. Ausschnitt aus dem Flachennut-

zungsplan 1950.
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den Wettbewerb

.fUr
"Rund um den Zoo". Von oben nach unten

Abb. 20. Beitrage

Fr. La-
Luck-

die Entwirfe von Paul Schwebes,
decke und zwei Plane der Gebrider
hardt.
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Plane relativ ungenau. Unter dem Begriff
"Zentrale VerkehrsstraBen" werden neben
den autobahnahnlichen Zubringern Schneli-

straBen als sogenannte "Verkehrstangenten",
der SchnelistraBenring sowie sonstige
HauptverkehrsstraBen unterschieden. Interes-
sant ist, daB selbst fir den SchnellstraBen-
ring keine planfreien Krezungen vorgesehen

wurden, sondern  groBe Kreisverkehrsio-
sungen.

Die Bundesallee ~ gehoérte im Fla-
chenutzungsplan 1950 zum_ Netz '"sonstiger

HauptverkehrstraBen'". Sie war hier bereits
al§~Teil einer durchgehenden Nord-Sud-Ver-
bindung von Steglitz nach Wedding darge-
stellt, die die West-City im Zuge der Fa-

sanenstraBe durchqueren sollte. EntSprechend

den im Plan generell gewahlten planglei-
chen Kreuzungen, wurde die "Spinne" als
groBzigiger Kreisverkehr konzipiert, dber
den der Durchgangsverkehr in die Meierot-
tostraBe gelenkt werden sollte. Diese Lo6-
sung wurde spater im Wilmersdorfer Pla-
nungsamt im Rahmen der Vorarbeiten zum
Generalbebauungsplan  weiterverfolgt. Als
Flachenutzung war entlang der Bundesallee
generell "Wohnen" mit einer "Dichte von
201-400 Einwohner/ha" vorgesehen: Es '"wird
in den Innenbezirken eine gelockerte mehr-
geschossige (im Mittel 4-6 Geschosse) Be-
bauung mit nicht mehr als hochstens 600
Einwohner je ha angestrebt. Diese Bebauung
ermoglicht nach den eingehenden Untersu-
chungen ein lufthygienisch einwandfreies
Wohnen mit ausreichender Besonnung; sie
ermoglicht  auBerdem eine ausreichende
Durchgrinung, eine Aufhebung der
"Versteinerung" der Stadt und der Hinter-
hofbebauung" (45).

2.2 Die Bundesallee in den Planungen

far West-Berlin, 1947-1975
Wettbewerb und Richtplan "Rund um den
Zoo", 1947-1954
Nach der Verabschiedung des Flachennut-
zungsplanes 1950 folgte rund vier Jahre
spater eine weitere offiziele Planung, die
in ihren Auswirkungen Festpunkte for die
Gestaltung auch der Bundesallee setzte. Die
Entwicklung des Richtplanes "Rund um_den
Zoo", der im Marz 1954 beschlossen wurde
(46), begann schon bald nach Kriegsende
mit dem Wettbewerb "Rund um den Zoo",
der vom Magistrat und der Arbeitgemein-
schaft Wiederaufbau "Rund um den Zoo",
einem ZusammenschluB anséassiger Ge-
schaftsleute, Mitte 1947  ausgeschrieben
wurde {47). Die Ergebnisse dieses Ideen-
wettbewerbs lagen 1948 vor. Sie stellten
eine breite Palette moglicher Ent-
wurfshaltungen und Strukturauffassungen
dar, die von kleinen Achsen und umbauten
Rundplatzen (ber konsequenten Zeilenbau
auf vollig abgerdumten Grundsticken bis
hin zu isolierten Turmhochhausern am Zoo-
rand reichte (48). Keiner der Entwirfe er-




hielt den ersten Preis und keiner wurde
Grundlage der weiteren Planung. Vielmehr
trat die Bauverwaltung ein Jahr spiter mit
einem eigenen Plan, dem sogenannten Er-
misch-Plan, an die Offentlichkeit (49).
Hauptelemente dieses Planes war ein
"GroBer Platz" vor dem Bahnhof Zoo, ein
AbriB der Kaiser-Wilthelm-Gedachtniskirche,
eine Neubebauung entlang der Tauentzi-
enstraBe und eine -gegentber den z.T. gi-
gantischen Vorschlagen im Wettbewerb- mo-
derate Ausweitung der StraBenflachen mit
der FasanenstraBe als (bergeordneter Nord-
Sud-Verbindung. Sowohl die Verfahrensweise
der Bauverwaltung als auch der Plan selbst

-vor allem wegen '"kleinlicher Verkehrslo- -
sungen"- stieBen auf die Kritik der
Fachoffentlichkeit, die sich nach dem

Wettbewerb von der Weiterbearbeitung aus-
geschlossen sah. Auch der Ermisch-Plan war
jedoch in der Diskussion um das Zoo-Gebiet

schnell Uberholt. Ein solcher Plan mit
weitreichenden bodenrechtlichen Konsequen-
zen und detaillierten stadtbaulichen und

stadtréumlichen Vorgaben war nicht die Art
von Planung, die von der Bauverwaltung
erwartet wurde. Sie stand unter dem Druck
anssésiger Geschéaftleute und Firmen, die
nach der verwaltungsmaBigen Teilung der
Stadt aus dem alten Zentrum in die West-
City drangten und eine verbindliche aber

offene Bauplanung als Grundlage fiur Inve-
stitionen suchte. Ein solcher Plan, der im
wesentlichen nur  die Erweiterung der

StraBenflachen und allgemein die Flachen-
nutzung regelte, wurde bis 1953 aufgestelit.
"Es werden lediglich jene PlanungsmaBnah-
men ergriffen, die auf Grund des Verkehrs
notwendig sind, um die wirtschaftliche Exi-
stenz dieses &uBerst intensiven Geschéaftsge-
bietes auf lange Sicht zu gewahrieisten"
(50). "Das MaB der Nutzung wird durch die
jeweils geltende Bauordnung bestimmt" (51).
Fiar die zu dieser Zeit beim Senator fir
Bau- und Wohnungswesen parallel betriebene
Ausbauplanung der Bundesallee war der
1954 vom Abgeordnetenhaus beschlossene
Richtplan "Rund um den Zoo" deshalb von
Bedeutung, weil er detaillierter als der
Flachennutzungsplan und parlamentarisch
abgesichert die Nord-Sid-Durchquerung der
West-City in der FasanenstraBentrasse
gelte. Uber diesen fur die Planung der
"Spinne" entscheidenden Festpunkt hinaus,
wurden zwei weitere StraBenverbindungen
dieser Kreuzung festgesetzt: Die Spichern-
straBe -wie die FasanenstraBe- als StraBe |.
Ordnung, die Joachimsthaler StraBe als
StraBe Il. Ordnung.

Vorbereitungen zum Generalbebauungsplan
und Baunutzungsplan 1954/61

Die Stadtplanung der unmittelbaren Nach-
kriegszeit stutzte sich zunachst auf alliier-
tes Einzelrecht, etwa die BK/O (46) 140

vom Marz 1946 nach der '"die Errichtung
von Neubauten mit einem Kostenaufwand
von Uber 200.000 RmM" und die

re- . (3

Abb. 21. Der GroBe Platz im Eﬁtwurf von
Richard Ermisch. Im Hintergrund der Bahn-
hof Zoo.
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Abb. 22. Der 1954 vom Abgeordnetenhaus
beschlossene Richtplan "Rund um den Zoo".
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Der Bereich

Abb. 23. Baunutzungsplan 1961,

innerhalb der Punkt-Strich-Linie um die
Bundesallee wird als gemischtes Gebiet
festgesetzt.
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"Wiederinstandsetzung von Gebauden" mit
einem Kostenaufwand von mehr als 500.000
RM '"bis zur Genehmigung des Wiederauf-
bauplanes fur Berlin" verboten wurde (52).
Ende 1949 dann folgte das Berliner Pla-
nungsgesetz, das in Verbindung mit der je-
weiligen Bauordnung die rechtliche Grund-
lage der stadtebaulichen Planung bis zum
Inkrafttreten des Bundesbaugesetzes 1961
darstellte (53). Das Planungsgesetz sah eine
vierstufige Bauleitplanung vor, zu denen
folgende Pliane gehoéren soliten: "der Ge-
bietsplan als vorbereitender U(Oberortlicher
Plan, der Flachennutzungsplan und der Ge-
neralbebauuungsplan als vorbereitende ortli-
che Plane und der Bebauungsplan als end-
giltiger ortlicher Plan" (54).

Nachdem der Flachennutzungsplan 1950 in
Kraft getreten war, begannen die bezirkli-
chen Planungsamter, Entwirfe zum Gene-
ralbebauungsplan fir wichtige Teilbereiche
zu entwickeln, die mit der Hauptverwaltung
abgestimmt und von dieser in den Haupt-
plan idbernommen werden sollten. Trotz um-
fangreicher Vorarbeiten der Haupt- und Be-
zirksverwaltungen kam jedoch ein vollstan-
diger Generalbebauungsplan mit all seinen
in 8§13 des Planungsgesetzes vorgesehenen
Regelungen -u.a. Art und MaB der Nutzung,
StraBen- und Nahverkehr, Grinflachen und
Infrastruktur- wahrend der Geltungszeit des
Planungsgesetzes offenbar wegen der Fille
der zu regelnden Probleme nicht zustande.
Stattdessen wurden Teilplane des
Genneralbebauungsplanes, wie dies nach §12

Abs.2 PlanG moglich war, aufgestellt. Der
Hauptgrinflachenplan von 1960 und der
Baunutzungsplan von 1958/1961 wurden als

vorbereitende (!) Bauleitplane verabschiedet.

Der Baunutzungsplan der entsprechend §13
Abs.1 PlanG nur Art und MaB der bauli-
chen Nutzung darstellte, traf zur Planung

der Bundesallee als StraBe keine Aussagen.
Das Gebiet um die Bundesallee wurde als
"gemischtes Gebiet" dargestellt, in dem
nach der Bauordnung wvon 1958 (55) insbe-
sondere Wohn- und Birogebaude sowie La&-
den und nicht storende Gewerbebetriebe
zulassig waren. Auf der Ostseite der StraBe
galt diese Nutzungsart nur in Grund-
stickstiefe entlang der Bundesallee, weiter
Ostlich war allgemeines Wohngebiet vorge-
sehen.

Nach dem Inkraftreten des Bundesbaugeset-
zes wurde der Baunutzungsplan -nun als
verbindlicher Bauleitplan- tbergeleitet und

gilt seither fur weite, nicht durch Bebau-
ungspléne abgedeckte Gebiete als verbindli-
cher Bauleitplan ("Bebauungsplanersatzplan").
Parallel dazu diente er bis zur Verabschie-
dung des Flachenutzungsplanes 65 gleichzei-
tig auch als vorbereitender Bauleitplan (56).

Fla'chennutzungsplari’ 1965

Nach Inkrafttreten des Bundesbaugesetzes
auch in West-Berlin wurde bis 1965 ein
neuer Flachennutzungsplan nach diesem Ge-
setz aufgestellt, aber erst finf Jahre spi-




ter vom Abgeordnetenhaus verabschiedet
(57). Auch der Flachennutzungsplan 65 ging,
vor allem in der Ausweisung des Schneli-
straBennetzes und des City-Bandes, von ei-
nem ungeteilten Berlin aus, wenn auch nur
-entsprechend dem  Geltungsbereiches des
Bundesbaugesetzes- West-Berlin dargestellt
wurde. Neben dem auf die alte City bezo-
genen Ring-Tangenten-System der Stadtau-
tobahnén  stellte’ der Flachennutzungsplan
ein dichtes Netz Uberortlicher und értlicher
HauptverkehrsstraBen dar, das nahezu alle
bis dahin geplanten oder in Zukunft noch
denkbaren StraBenbauvorhaben in West-Ber-
lin als StraBentrassen freihielt.

Die Bundesallee stellte der Plan als weit-
gehend planfreie HauptverkehrsstraBe _zwi-
_SChen Steglitz und "Moabit “Gnter Benutzung
‘der_FasanstraBéntrasse dar (s.u.). Im Gegen-
satz ~zZu seinem Vorganger von 1950, der
die City-Nutzung auf das Gebiet nérdlich
der Sidtangente -Lietzenburger StraBe- be-
schrankte, erweiterte der Fldchennutzungs-
plan 65 das Kerngebiet mit einer GeschoB-
flachenzah! von 2,0 auf den Bereich zwi-
schen Meierotto- und SpichernstraBe sowie
stdlich anschiieBend beiderseits der "Spinne"
und sudlich  der NachodstraBe. Fir das
restliche Gebiet beiderseits der StraBe
wurde weitgehend allgemeines Wohngebiet
mit einer GeschoBflachenzah! von 1,0 aus-
gewiesen.

Mit der planerischen und 6konomischen
Aufwertung der Gegend um die Spinne
setzte sich der Flachennutzungsplan 1965 in
Widerspruch zu dem dort geltenden Bebau-
ungsplan. In den folgenden Jahren lieferte
er vor allem die Argumente flur eine ho-
here Ausnutzung der Grundstiicke in diesem

Abb. 24.
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3. Einzelplanungen far die Bundesallee,
1947-1975

3.1 Stadtebauliche Planung
Planung Bundesallee 1947

Wie sehr die stark zerstérte Gegend bei-
derseits der Bundesallee schon die Genera-
tion der Planer in der unmittelbaren Nach-
kriegszeit inspirierte, zeigen Entwiirfe, die
1947 an der Hochschule fir Baukunst und
bildende Kiinste in Weimar entstanden .(58).
Die unterschiedlichen Planvarianten unter
dem Titel "Teilplanung Berlin" stellen eine
radikale Umgestaltung der Wilmersdorfer
Bereiche um die Bundesallee als Teile einer
Stadtlandschaft aus Autobahnen und dazwi-
schenliegenden Stadtzellen mit Hochhausern
und Bungalowsiedlungen dar. Obwoh! zeitlich
parallel und im Entwurfduktus sehr &hnlich,
stellen diese Entwilrfe keine Detailplanung
etwa des Kollektiv-Planes dar, da insbeson-
dere die Lage der Verkehrstrassen nicht
mit diesem Ubereinstimmt. Der Hintergrund
der Enstehung dieser Entwirfe ist unge-
klart, man kann jedoch vermuten, daB es
sich um ein Entwurfsseminar des Weimarer
Professor Werner Harting handelte, der in
Wilmersdorf gewohnt hatte (5%). Ein Zusam-
menhang zu bekannten verwaltungsinternen
Planungen der Berliner Nachkriegszeit ist
nicht zu erkennen.

Vorplanungen zum Generalbebauungsplan

Mit dem Planungsgesetz von 1949 bekam
die Berliner Stadtplanung erstmals eine ge-
setzliche Systematik. Nachdem 1950 der
Flachennutzungsplan verabschiedet worden
war, begannen die Vorarbeiten zum
Generalbebauungsplan. In  Wilmersdorf wur-
den nun auch die Planungen fuar die
"Spinne" in verschiedensten Varianten kon-
kretisiert und weiterentwickelt, nachdem
planerische Uberlegungen zu diesem stark
zerstorten Gebiet schon bald nach Kriegs-
ende diskutiert worden waren.

Kernpunkt der Entwirfe war dabei zunachst
die Neuordnung des Kreuzungsbereiches, der
mit sieben einmindenden StraBen fir eine
"moderne" Verkehrslésung wenig geeignet
erschien. Schon frih ist daher die Idee des
Abhéngens der fir den erwarteten Autover-
kehr am wenigsten bedeutenden Nebenarme
-Pariser- und Regensburger Strafle- zu er-
kennen. Ein weiterer Einmi{ndungspunkt
wurde in der Planung durch Abhéngen der
Bundesallee im nérdlichen . Kreuzungungsbe-
reich und Umlenkung der Verkehrsstréme in
die MeierottostraBe beseitigt.

Was Dblieb, war eine Doppelkreuzung. Im
Suden die einfache, plangleiche Kreuzung
zweier ebenbirtiger HauptverkehrsstraBen,
der Bundesallee mit dem erweiterten Zug
Hohenzollerndamm/NachhodstraBe. Im Nor-
den die Bundesallee, die in V-Form symme-
trisch in Spichern-und MeierottostraBe auf-
gegabelt wurde. Fir die StraBenzige Bun-
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Abb. 27. Entwurf des Stadtplanungsamtes
Wilmersdorf fur das Gebiet der "Spinne":
aus dem Jahre 1949,

Abb. 28, 29, 30, 31 (folgende Seiten).
Ausschnitte aus Entwurfen des
Stadtplanungsamtes Wilmersdorf Zum

‘Generalbebauungsplan fur das Gebiet der
"Spinne"; aus dem Jahr 1953. Die "Spinne"
“Nst__hier als plangleice Doppelkreuzung an-
gelegt. Die Varianten zeigen unterschiedii-
che Entwirfe fur eine den StraBenraum des
Verkehrsplatzes fassende Randbebauung. (Die
Originale wurden, nachdem die Entwirfe
{iberholt waren, mit roter Kreide durchge-

22 strichen.)










und Hohenzollerndamm

desallee war ein
vergleichsweise bescheidenes Profil von 36
Metern Gesamtbreite, bestehend aus zwei
Richtungsfahrbahnen von je 8,5 Metern
Breite, einem acht Meter breiten Mittel-
streifen  -zur Aufnahme  von StraBen-

bahngleisen- und 5,5 Meter breiten Gehwe-
gen, vorgesehen. Bei der Bundesallee ka-
men, der traditionellen Gestaltung dieser
Achse entsprechend, 4,5 Meter breite Vor-
gartenzonen hinzu. Damit folgte die Neu-
planung der Bundesallee in diesem Ent-
wurfsstadium dem Uberkommenen StraBen-
raum, an eine Verbreiterung war -im Nor-

malprofil- noch nicht gedacht. Fur die
StraBenanlage der eigentlichen "Spinne"
wurde in den unterschiedlichen Planfassun-

gen eine Aufweitung des StraBenraumes auf
55 bis 66 Meter vorgesehen. Der hier ge-
plante langliche Verkehrsplatz war beidsei-
tig und weitgehend symmetrisch durch -die
Pariser- und RegensburgerstraBe (berspan-
nende- Gebauderiegel gefaBt. Dies nahmen
ihrerseits Bezug zu einer durch Eckbeto-
nung der Randbebauung angedeuteten Torsi-

tuation der stdlich anschlieBenden Bun-
desallee.
Diese Planungskonzepte, bis 1953 als Vor-

stufen zum Generalbebaturngsplan entstan-
den, zeigen, vor_allem in ihrer bewuBten,
stadtéb‘amlchen Emhelt von StraBe
Randbebauung, eine_fir die Zeit eher tradi-
_tionell nenennde Entwurfshaltung. Der
Anspruch verkehrllcher Neuordnung ist dabei
Keineswegs dominant, sondern eingebettet in
ein stadtebauliches Konzept, daB eine dem
MaBstab der StraBe gemé&Be Raumbildung
durch Wiederherstellung und bewuBte For-
]Ee?twicklung der Blockrandbebauung ver-
olgt.

Mit dem Aufkommen der Anspriche der
dbergeordneten Verkehrsplanung waren diese
Konzepte jedoch Uberholt. Ende 1956 ging
die bis dahin nur auszugsweise bekannte
verbindliche Planung des Bausenators fur
den Ausbau der Bundesallee als Nahverkehr-
strasse und Ubergeordneten StraBenzug den
beteiligten Bezirksamtern zu (60). Auf die-
ser Grundlage wurde im Bezir eine neue
stadtebauliche Konzeption entwickelt, deren
realisierte Versatzsticke in Verbindung mit
den verwirklichten Teilen der geplanten
Verkehrsbauten den heutigen Zustand be-
stimmen.

Bebauungsplanung

Die bis 1956 aufgestellten Planungen zum
Generalbebauungsplan -vor allem im Bereich
der "Spinne"- aber auch fir andere Ab-
schnitte der Bundesallee- wurden durch die

von der Hauptverwaltung aufgesteilte
StraBenplanung in zweifacher Hinsicht
obsolet. Inhaltlich, weil die vorgegebene

StraBenerweiterung in der Breite wie auch
durch die Anlage in verschiedenen Ebenen
den zunéchst angenommenen Planunungsrah-
men rdumlich sprengte, rechtlich, weil fir
die fir U-Bahn- und StraBenbau absehbar
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Abb. 32. Geplanter Querschnitt der Bun-

desallee (Generalbebauungsplan 1953).

Abb. 33. Geplanter Querschnitt des
l;ié)shee’a)nzollerndam mes (Generalbebauungsplan



Abb.
die "Spinne".
entsprechend dem ersten Entwurf zum Be-
bauungsplan mit der von Scharoun entwor-

34. Modellaufnahme der Planung um
Das Modell zeigt die Planung

fenen Philtharmonie
nungsgebietes.

im Norden des Pla-
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notwendigen Enteignungen und Abrisse eine
verbindliche Rechtgrundiage in Form eines

Bebauungsplanes geschaffen werden sollte.
Hinzu kam, daB zu dieser Zeit aus den
Diskussionen um das Bundesbaugesetz be-
reits abzusehen war, daB die Ebene des

Generalbebauungsplanes als  vorbereitender
Plan in diesem dann bundeseinheitlichen
Gesetz nicht vorgesehen sein wirde.

"Veranlassung zur Aufstellung" des Bebau-
ungsplanes, heiBt es im Erlauterungsbericht,
"ist die im Zusammenhang mit der Ver-
kehrsplanung notwendige Neuordnung des
Gesamtgebietes um den bezeichneten Ver-
kehrsknoten. Zur Durchfthrung einer sinn-
vollen, den neuen Verhaltnissen entspre-
chenden Gesamtplanung ist die Zusammen-
fassung groBerer  Grundsticksflachen und
z.T. die Beseitigung vorhandenen Gebé&ude-
bestandes (ber den unmittelbaren Bedarf
des StraBenbaus hinaus unumgénglich" (61).
Damit wird deutlich, daB der heute schwer
nachvollziehbare Dimensionssprung des Ge-
bietes um die "Spinne" gegenuber umliegen-
den Baustrukturen zundchst eindeutig der
StraBenplanung zuzuordnen ist, gleichwohl
aber als Entwurfidee fiur die stadtebauli-
chen Vorstellungen akzeptiert und umge-
setzt wurde: "Durch die vorgesehenen MaB-
nahmen der Verkehrsplanung werden die
MaBstabe des alten StraBenraumes vbllig
gesprengt. Es mussen durch eine den neuen
Raumverhdltnissen gemdaBe Bebauung neue
gultige MaBstabe geschaffen werden" (62).
Durch welche Bauten diese Raumverhéit-
nisse geschaffen werden sollten, zeigen, ne-

ben dem Bebauungsplan selbst, Modellauf-
nahmen, die nach diesem Plan gefertigt
wurden.

Entlang der Bundesallee waren Gebauderie-
gel mit finf bis sechs Geschossen vorgese-
hen, wobei Ecken offen gehalten oder
durch abgewinkelte Gebé&udeteile markiert
wurden. Nahezu den gesamten Block zwi-
schen Bundesallee im Westen und Prager
StraBRe im Osten nahm der Standort einer
Doppelschuie fiur das Gebiet Ostlich der
Bundesallee ein. Hier waren verschiedene
ein- bis dreigeschossige Gebaude locker auf
dem Standort gruppiert, bemerkenswert vor
allem zwei Gruppen von eingeschossigen
Pavillons fir die ersten und zweiten Grund-
schulklassen. Die Frage des Larmschutzes
scheint bei diesem Standort aus heutiger
Sicht etwas zu optimistisch beurteilt wor-
den zu sein: "Der Entwurf ist auf eine op-
timale Abschirmung gegen Stérungen durch
die beiden HauptverkehrsstraBen ausgerich-
tet" (63).

Kernstick des Entwurfes stellte die Gestal-

tung des Umfeldes der "Spinne" dar. Ge-
genuber den Entwlrfen zum Gene-
ralbebauungsplan verlangte die neue
StraBenidsung in  mehreren Ebenen auch
groBere  Abmessungen des StraBenraumes.
Die Baukorper wurden nochmals zurickver-~
setzt und Kreuzungsbereich zwischen den

Baukérpern dadurch auf gut hundert Meter
ausgeweitet. Auch der Duktus des Gebéude-




entwurfs hatte sich ganz der groBzigig ge-
schwungenen Verkehrslésung angepalt. Nicht
mehr die einheitliche und raumbildende
Randbebauung bestimmte das Bild, vielmehr

fanden sich nun locker aufgereihte Gebdau-
desolitare, jeder eine Hausindividualtat fur
sich. Die Zonen zwischen den Gebduden

und zu den StraBenflachen waren als Grin-
bereiche ausgewiesen: "Die Verkehrsanlagen
(sind) in groBere Grinpolster einzubetten
(...)" (64). ’

Neben der durchgreifenden
stadtebaulichen Uberlegungen bewirkte die
verkehriiche Aufwertung der Bundesallee
unmittelbar auch nutzungsstrukturelle Ande-
rungen gegeniber friheren Entwirfen: "Es
ist vorgesehen, in den unmittelbaren Be-
reich des Kontenpunktes ausschlieBitich ge-
schaftliche Bauten zu legen, die in der
Nahe der HauptverkehrsstraBen liegenden
Wohnbauten S0 anzuordnen, daB ihre
Hauptwohnseiten dem Verkehrsband abge-
wandt liegen" (65). Allein die Idee der
Uberbauung von Pariser- und Regensburger
StraBe hatte Uberdauert und wurde spater
in abgeénderten Formen verwirklicht., West-
lich der Kreuzung war parallel zur StraBe
eine neungeschossige Hochhauscheibe vorge-
sehen, gegenlber, parallel zum Hohenzol-
lerndamm ein dreizehngeschossiger Baukdr-
per. Dieser wurde durch einen ° langen,
zweigeschossigen Gebiuderiegel als Uber-
bauung der Pariser StraBe erganzt. Im an-
schlieBenden nérdlichen Block zwischen Pa-

Anderung der

riser- und MeierottostraBe war eine mun-
tere Vielfalt unterschiedlicher Bauformen
vorgesehen.

Ganz im Norden des Entwurfsgebietes um
die "Spinne"  stellte der Bebauungs-
planentwurf die von Scharoun entworfene
Philharmonie dar. Sie entsprach in Raum-

programm und Dimensionierung in etwa
dem spater am Kemper Platz verwirklich-
ten Bau (s.u.). Der Eingang lag an der
Bundesallee im Gebdude des ehemaligen
Gymnasiums, dem im Wettbewerb vorgege-
benen Fly-Over in der MeierottostraBe

kehrte der Bau seine im wesentlichen ge-
schlossene Anlieferseite zu. Als selbstbe-
wuBites Einzelbauwerk -eingebettet in Grin,
das ehemalige Gymnasium pflichtgemaB ein-
beziehend, aber losgeldst von den Struktu-
ren der Umgebung- griff der Entwurf die-
ses Konzertsaales dem dann mit dem Be-
bauungsplan verfolgten Konzept freistehen-
der Dominanten als Silhouetten einer aus-
greifenden Verkehrsldosung vor. Wenn auch
im Bebauungsplan -aus verwaltungsprakti-
schen Granden- nur das nadhere Umfeld des
neu zu bauenden "Verkehrsbandes" entwic-
kelt wurde, ging man doch gedanklich da-
von aus, daB diese Art des Stadtebaus nur
ein Anfang bei der Umwalzung der Wil-
mersdorfer Baustrukturen sein wirde: "Es
wird daher flr angebracht gehalten, der
Verwirklichung der Gesamtidee eine gréBere
Zeitspanne, dem erforderlichen finanziellen
Aufwand entsprechend, zugrunde zu legen
und zunadchst nur ihren Beginn an den we-
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Abb. 35. Darstellung der Planung um die
"Spinne" aus dem Jahre 1960. Die Grafik
zeigt die gegenliber dem urspringlichen
Konzept geénderte Planung mit dem Ent-.
wurf flar das Theater der Freien Volksbiihne
und weiteren geringfigigen Anderungen.

Abb. 36 (Folgende Seite). Entwurf des
Stadtplanungsamtes Wilmersdorf zum Bebau-
ungsplan fir das Gebiet um die "Spinne",
Stand 1957. Original im MaBstab 1:1000.

Abb. 37 (Folgende Seite). Modellaufnahme
der Planung um die "Spinne".
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Abb. 38 und gegeniiber. Die Stadtlandschaft
als "Stadt von Morgen" in einer publikums-
nahen Darstellung der Interbau 1957.

E —

pay! e R e
S R

Abb. 39. Goderitz, Rainef, Hoffmann:

Stadtlandschaft contra kompakte Stadt.
30 053

sentlichen Ansatzpunkten durch Bebauungs-
plan festzusetzen" (66).

Mit einem '"Verkehrsband" in mehreren Ebe-
nen und einer Bebauung, die den '"neuen
Raumverhaltnissen" entsprach, griff der Be-
bauungsplan als "Gesamtidee" die zeittypi-
sche Leitvorstellung einer aufgelockerten
Stadtlandschaft auf. Solche, die Dimensio-
nen und Strukturen der Uberkommenen
Stadtstrukturen radikal in Frage stellenden
Stadtvisionen waren keineswegs ein Produkt
der finfziger Jahre, wenn sie auch erst in
dieser Zeit Eingang in das Gedankengut
weiterer Kreise von Planern und Politikern
fanden.

Das komplexe Modell der Stadtlandschaft
als stadtstrukturelle Gegenvorstellung zur
kompakten Stadt des Mittelalters aber vor
allem auch zur dicht iberbauten Stadt des
19. Jahrhundert war von den Theorektikern
der zwanziger Jahre, unter ihnen der Le
Corbusier und_ Hilbersheimer, entwickelt
worden (67). Uber die Fachdiskussion zur
"Charta von Athen" (68) und spéter durch
andere Veréffentlichungen (69) gelangten
solche Vorstellungen auch ins Deutschland
der Nachkriegszeit. Mit dem Scheitern der
konsequenten Umsetzung solcher Vorstellun-
gen beim Neuaufbau Berlins in der unmit-
telparen Zeit nach dem Ende des zweiten
Weltkrieges (Scharoun/Kollektiv-Plan), war
die ldee der Stadtlandschaft zwar als Auf-
baugrundlage fiir Gesamt-Berlin verworfen,
lebte jedoch in den Kopfen der Planenden
-mehr als Entwurfstimmung denn als konsi-
stentes Leitbild- weiter. Ohne die -von den
Theoretikern mitgedachten- weitreichenden
und komplexen okonomischen und
sozialpolitischen Grundlagen stédtischen Le-
bens andern zu koénnen, blieben Versatz-
sticke einzelner Entwurfsgrundsatze der
"gegliederten und aufgelockerten Stadt" (70)
als bewuBte Reaktion auf die zerstorte
oder zerstért geglaubte Stadt des -neunzehn-
ten Jahrhunderts (71). Als Beispiele seien
die "Entflechtung" der stadtischen Funktio-
nen, die konsequente Ausrichtung der Wohn-
siedlungen nach "Licht, Luft und Sonne",
die Konzentration der Bebauung in Hoch-
hausern zur Schaffung dazwischenliegender
Grinflachen und die "Bindelung" des- moto-
risierten Verkehrs auf SchnellstraBen abseits
der Bebauung genannt, alles noch lange
Zeit unwidersprochene Entwurfsgrundsatze,
die das pragmatische Surrogat der Vision
einer neuen Stadt darstelliten. '

Bei der im Bebauungsplan fur das Gebiet
rund um die "Spinne" dargesteliten Auflo-
sung der Einheit von StraBe und Randbe-
bauung spielte auch eine neue Art der
Stadtwahnnehmung, wie sie Theoretiker der
Stadtlandschaft und Scharoun fur den Kol-
lektiv-Plan postuliert hatten, eine wesentli-
che Rolle. Nicht mehr die Dimension des
FuBgangers in der kompakten Stadt des 19.
Jahrhunderts war der MaBstab des Ent-
wurfs, vielmehr sollte sich dem Auge des
Autofahrers eine durchgrinten Stadtkulisse
bieten: "SchnellstraBen fuhren durchs
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Griin, sie skandieren die innerhalb des
StraBensystems liegenden Wirtschafts- und
Wohneinheiten, die so nicht im StraBen-
wirrwarr untergehen, sondern sich als Sil-
houetten der Betrachtung bieten. Lange-
weile ist also nicht zu befirchten, denn
die StraBenbenutzer werden standig wech-
selnde ...eindrucksvolle Bilder zu sehen be-
kommen" (72).

War schon der Bebauungsplan fir das Ge-
biet um die Spinne nur als vorgezogener
Auschnitt der Planung fir ein groBeres Ge-
biet betrachtet worden, so muBten bereits
wahrend des Verfahrens weitere Abstriche
am Geltungsbereich gemacht werden. Fir
die Philharmonie wurden andere Standorte,
darunter der Litzow- und der Kemperplatz,
und die Zusammenfassung mit weiteren
Kulturbauten diskutiert. Diese politischen
Unsicherheiten  bezlglich  des  kinftigen
Standortes fuhrten zur Ausgliederung des
Blockes um das ehemalige Joachimsthalsche
Gymnasium aus dem Geltungsbereich des
Bebauungsplanes. Als Folge wurde auch der
urspriinglich  einbezogene Teil des ge-
geniiberliegenden Blockes mit dem Bundes-
haus ausgeklammert. Bei der Darstellung
der "Gesamtidee" fiur die stadtebauliche
Konzeption der Gegend um die Spinne war
der Entwurf auch groBzigig Uber den Alt-
hausbestand westlich der Kreuzung, beider-
seits der Pariser StraBe hinweg gegangen.
Auch diese Bereiche wurden nun im Ver-
fahren fur den fur U-Bahn- und StraBenbau
benstigten Rechtsplan ausgeklammert. Abge-
trennt und in einem gesonderten Bebau-
ungsplanverfahren betrieben, wurde auch die
Planung des Schulstandortes Ostlich der
Bundesalle am Prager Platz. Was fur den
endgilltigen Entwurf des Bebauungsplanes
"Spinne" blieb, war nur noch der weitge-
hend unbebaute engere Bereich um die
Kreuzung, der fur die StraBenerweiterung
bendtigt wurde. Soweit auf den angrenzen-
den Flachen Baukdrper festgesetzt wurden,
steliten diese die im Bereich des Bebau-
ungsplanes liegenden Teile des Gesamtent-
wurfes dar. Der in diesem Stand des Ver-
fahrens in seinem Geltungsbereich und da-
mit als Medium der "Gesamtidee" wesent-
lich reduzierte Bebauungsplan wurde Mitte
1960 ausgelegt und im Herbst des Folgejah-
res unter der Nummer [X-34 festgesetzt
(73). Wie in vielen anderen Fallen auch
hatte der Bebauungsplan wahrend der Ver-
fahrens fast vollstédndig seinen Charakter
gedndert: Nur noch ein schwacher Abglanz
des urspringlich weitausgreifenden Konzep-
tes, war er weniger Steuerungsinstrument
der stadtebaulichen Entwicklung als viel-
mehr profane Rechtsgrundlage der StraBen-
erweiterung geworden.

U-Bahnbau, Baubeginn war 1962, und an-
schlieBende StraBenerweiterung sollten denn
vorlaufig auch die einzigen. Teile Dbleiben,
die von der ehemaligen Gesamtkonzeption
verwirklicht werden sollten, da trotz der
N&he zur City -unter den &6konomisch be-
schrankten Bedingungen West-Berlins- ein
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Abb. 40. Le Corbusiers Visionen einer
Stadtlandschaft aus den zwanziger Jahren.
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Abb. 41. Ubersicht der
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und
befindlichen Bebauungsplane
Bereich der Bundesallee,

festgesetzten

Entwicklungsdruck fur mogliche Blrostand-
orte in der Umgebung der "Spinne"
zunachst nicht bestand.

Eines der wenigen neben den o&ffentlichen
Verkehrsvorhaben realisierten Elemente der
geplanten Stadtlandschaft um die "Spinne"
stellte die zweigeschossig geplante, dann
dreigeschossig genehmigte Uberbauung der
Pariser StraBe dar, die etwa 1963 fertigge-
stellt wurde und eigentlich nur den unter-
geordneten Verbindungsriegel eines groBeren
Geschaftskomplexes darstelite.

Erst etwa zehn Jahre nach Festsetzung des
Bebauungpianes "Spinne" setzte in den
Randbereichen der mittlerweile autogerecht
ausgebauten Kreuzung ein Entwickiungschub
ein. Dabei ist bemerkenswert, daB kein
einziges der genehmigten Vorhaben dem
Bebauungsplan und damit der urspringlichen
Konzeption entsprach, so daB der Bebau-
ungsplan durch den jeweils aktuellen Bauab-
sichten der Investoren angepaBte Teildnde-
rungsplane ersetzt wurde (z.B. Bebauungs-
plane 1X-94, 1X-35-1, IX 34-1). So entstan-
den seit Anfang der siebziger Jahre meh-
rere Blrogebdude im Bereich der "Spinne'.
Die Idee einer stadtebaulichen Dominante
als Uberbauung der Regensburger StraBe
wurde beim Gebaude der Wohnungsbau-Kre-
ditanstalt aufgenommen, das jedoch mit
wesentlich groBeren Baumassen und bis zu
sechs Geschossen mehr, als der Bebauungs-
plan vorsah, realisiert wurde. Gegeniber,
auf dem -entsprechend den Festsetzungen
bereits als Grinflache hergerichteten- Eck-
grundstick Bundesaliee/ SpichernstraBe
wurde ein kombiniertes Wohn- und Ge-
schaftshaus errichtet. Nachdem die Planung
eines Schulstandortes zwischen Bundesallee
und Prager Platz bereits 1968 aufgegeben
wurde, entstand hier das Projekt eines
kombinierten Wohn- und Blrohauses mit an-
gegliedertem Hallenbad am Prager Platz.
Als Teil dieses Gesamtkonzeptes wurde der
aus zwei hintereinander gestaffelten
Baukorpern bestehende Bauabschnitt entlang
der Bundesallee -ohne das Hallenbad- reali-
siert. SchlieBlich wurde Ende der siebziger
Jahre an der MeierottostraBe im AnschluB
an den dreigeschossigen Gebauderiegel auf
urspringlich fir den Gesamtkomplex vorge-
sehenen, zwischenzeitlich als Parkplatz ge-
nutzten Grundstlicksteilen ein weiterer Bi-
robau als LuckenschlieBung errichtet.

3.2 Einzelobjekte der Randbebauung

Im Folgenden sollen
entlang der Bundesallee
ihrer Entstehung -ohne Anspruch auf Voll-
standigkeit- dargestellt werden. Die belie-
bige Reihung unterschiedlichster Einzelarchi-
tekturen mit geringen Ansprichen an stadt-
bauliche Einbindung und Kontext verdeut-

einige Bauprojekte
in der Reihenfolge

licht einmal mehr den Charakter der
StraBe. Die Entwicklung vom reinen Wohn-
gebaude der funfziger zum  BarokoloB der

" siebziger Jahre bezeichnet die zunehmende
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| Schniti durch Fliigelbau und Hochhaus 1: 500

Abb. 42. (vorige Seite, oben) "Atrium"-
Hochaus.

Abb. 43. (vorige Seite, unten) Allianz-
Hochhaus

Abb. 44. Allianz-Hochhaus
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Tertidrisierung und Enturbanisierung dieser
ehemals reprasentativen Achse.

"Atrium"-Hochhaus

Eines der ersten nach dem Krieg verwirk-
lichten Neubauprojekte war das Ende 1953
nach Planen des Architekten Walter Labes
fertiggestellte "Atrium"-Hochhaus, so ge-
nannt nach dem gleichnamigen Fiimtheater,
das vorher hier gestanden hatte. "Einzelne
Wohnhochhauser ragen (Ober dem Héauser-
meer von West-Berlin empor. Sie stehen
nicht dicht beieinander, sondern sind von
Freiflachen umgeben" schrieb die Bauwelt
beiféllig in ihrer Besprechung des Neubaus
(74). "Das Hochhaus ist im Juli 1953 in
der Ytong-Verbundkonstruktion nach dem
Schnellbaugleitverfahren im Rohbau zum
Staunen der Berliner Bevolkerung in rund
zwolf Tagen hochgefihrt worden" (75). In-
mitten einer Umgebung aus Ruinen, leerge-
fegten Grundstucken, flachen Behelfsbauten
und der vorbeirumpelnden StraBenbahn muB
das "Atrium"-Hochhaus einen Hauch der
"neuen" Zeit an der Bundesallee vermittelt
haben: HO6her, schnelier, schéner. Strahlend
weif im Grau der Umgebung, schnell ge-
baut mit Steinen, deren Namen noch nie-
mand gehért hatte, hoher als alle anderen
Bauten weit und breit und mit sauberen
Sozialwohnungen von denen mancher
traumte: Niedrige Fenster, Zentralheizung,
Bad, Warmwasser, Fahrstuhl, Zeiss-lkon-
Schlésser, Dachgarten auf dem Hochhaus!
Die aus der zeitgemafen Anordnung von
Hoch- und Laubenganghaus als offene Ecke
enstanden Vorgartenflachen -Uberreste der
Grinpolster einer aufgelockerten Stadtland-
schaft- wurden bereits wenige Jahre spater
fiur den Bau eines U-Bahneiganges wieder
reduziert.

Allianz-Hochhaus

Was das "Atrium"-Hochhaus fir den frithen
Wohnungsbau an der Bundesallee war,
stelite das in der Achse der Bundesallee an
der Joachimsthaler StraBe 1955 nach Planen
des Stuttgarter Architekten Alfred Gunzen-
hauser (76) errichtete Gebaude der Allianz-
Versicherung fur den Blrobau dar: Strahlend
im AuBeren, bestaunt in der Form. Der
Gebaudekomplex bestand aus einem vier-
zehngeschossigen Hochaus und anschlieBen-
dem elegant geschwungenen Biro- und
Ladenflugel. "Mehr noch als das Haus im
abendlichen Dunkel mit dem leuchtenden
Adler und den von BurofleiB strahlenden
Fenstern ist den Freunden des Kurflirsten-
damms der angestrahlte Bau ans Herz ge-
wachsen, sechsundfinfzig Meter hoher Glanz
uber dem neuen Wagen- und Bummelplatz.
Diesem aber fluhlen sich die Freunde der
Baukunst verbunden als der bestens ge-
glickten stadtebaulichen Form eines welt-
stidtischen StraBenkreuzes" (77).

Abb. 46,

"Atrium"-Hochhaus.
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Abb. 45. "Atrium"-Hochhaus.
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Abb. 47. (oben) Freie Volksbuhne.
Abb. 48. (unten) Grundrid ADAC-Haus.

Wettbewerb Philharmonie, Freie Volksbihne

Bereits zu Beginn des Jahres 1950 trat die
Gesellschaft der Freunde der Berliner Phil-
harmonie mit der Entscheidung an die Of-
fentlichkeit, den Baublock des ehemaligen
Joachimsthalschen Gymnasiums zum Stand-
ort einer neuen Philharmonie zu machen.
Die Gesellschaft bat darum, daB "der Magi-
strat das Baugelande zur Verfigung stellt,
wahrend sie selbst die Kosten fur den Bau
aufbringt" (78). Mitte 1956 wurde ein enge-
rer Wettbewerb unter zwdlf Architekten
ausgeschrieben, an dem schlieBlich zehn
teilnahmen. Vorgabe fur den Wettbewerb
war die Einbeziehung der Ruine des ehe-
maligen Gymnasiums als Eingang von der
Bundesallee aus. Der Neubau solite von der
Bundesallee und SchaperstraBe aus er-
schlossen werden, wéahrend im Zuge der
MeierottostraBe der geplante Fly-Over in
Hoéhe des Bauplatzes seine Rampen haben
sollte. Das Preisgericht, als Teilnehmer u.a.
Paul Bonatz, Otto Bartning, Wassili Luck-
hardt, erkannte den ersten Preis dem Ent-
wurf Hans Scharouns zu, der als einziger
Teilnehmer eine neuartige Zuordnung von
Orchester und  Zuschauern, mit einem
Orchesterpiatz inmitten der umsitzenden
Zuschauer, vorgeschlagen hatte (79). Der
Konzertsaal als Haupteil der Anlage glich
in Dimension, Raumaufteilung und
architektonischer Gestaltung dem spater am
heutigen Standort realisierten Gebaude.
Bereits bei der Auslobung des Wettbewerbs
hatte es eine 6ffentliche Diskussion um den
Standort der neuen Philharmonie -abseits
der alten City- gegeben. Nachdem in der
Folgezeit der Gedanke geboren wurde, die
Phitharmonie mit weiteren Kulturbauten zu
kombinieren und auch verschiedene andere
Standorte, etwa der Litzowplatz in die
Diskussion kamen, entschied sich das Abge-
ordnetenhaus 1959 fur den heutigen Stand-
ort zwischen alter und neuer City (80). An
dem damit freigewordenen Standort an der
SchaperstraBe begann die Planung fir ein
Theater der Freien Volksbihne, wobei je-
doch die Einbeziehung der Gymnasiums-
Ruine aufgegeben wurde (81). 1963 wurde
der Theaterbau der Freien Volksbihne mit
anschlieBender groBer  Parkpallette nach
Planen des Architekten Fritz Bornemann
fertiggestellt (82).

ADAC-Haus

Das ADAC-Haus Bundesaliee Ecke Giuntzel-
straBe wurde nach Planen des Architekten

Willy Kreutzer in den Jahren 1959/60 er-

richtet (83). Es verdeutlicht in seinem
AuBeren den Ubergang zum Bauen der
sechziger Jahre an der Bundesallee. Der
Bau schlieBt an einen der wenigen erhalten
gebliebenen Altbauten an. Wahrend die
Obergeschosse zuriickgestaffelt sind und die
eindeutige Definiton einer Blockecke bewuft
vermeiden, akzentuieren die zwei Unterge-
schosse der Geschaftsstelle die Hausecke.



Zweiles ObergeschoB. Im Vérbindungs-
fligel sind die Biros untergebracht

Erstes Obergeschof.
im Zwischenbav
liegen Garderoben
und Nebenrdume, im
Sidteil die Musiker-
und Solistenzimmer.
MaBstab 1:1000
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gang von der Bundes-
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Sie sind deutlich vom Wohnteil
abgesetzt.

der Anlage

Sparkassenzentrale

Der Entwurf fir die Zentrale der Sparkasse
der Stadt Berlin West, an der Bundesallee
zwischen Badenscher und Waghauseler
StraBe, ist das Ergebniss eines bundesoffe-
nen Bauwettbewerbs, der die Anspriche des
Bauherrn folgendermaBen formulierte:. "Das
neue Sparkassengebdude soll als gediegener
Zweckbau ausgefiuhrt werden. Durch solide
Ausfihrung muBte der Bau der dienenden
Aufgabe einer Sparkasse entsprechen. Des-
halb soll auch innerhalb des Baukorpers je-
der nicht unbedingt fur repréasentierende
Zwecke und fuir Nebenraume benétigte
Platz der Nutzung als Biro zugefiihrt wer-
den" (84). Der Entwurf des Wettbewerbsge-
winners, des Architekten Gunter Behrmann
kam 1963-65 zur Ausftihrung. "Der kosten-
maBig sehr glnstige Entwurf sieht drei
Bauteile vor, den langen, breitgelagerten
dreigeschossigen Trakt an der Ostseite des
Baugrundstickes, das zehngeschossige Biro-
hochhaus an der Westseite und einen klei-
neren Anbau hinter dem Hochhaus. In dem
6stlichen Trakt befinden sich alle kunden-
nahen Abteilungen. Er wird durch einen In-
nenhof und einen Lichthof mit der darunter
?ef)indlichen groBen Kassenhalle gegliedert"
85).

Burogebaude der Wohnungsbau-Kreditanstalt
1971-75

Das Burogebaude der Wohnungsbau-Kreditan-
stalt ist das massivste und hochste Bau-
werk an der Bundesallee. Es ist weithin im
Stadtraum sichtbar und pragt als abweisen-
der, in sich gekehrter Burokomplex die Ge-
gend um die "Spinne". Die lIdee, an dieser
Stelle ein Hochaus als stadtebauliche Domi-
nante und Antwort auf die vorgesehene
weitldufige Verklehrslésung zu errichten,
geht auf die Vorabeiten zum Bebauungsplan
"Spinne" Mitte der funfziger Jahre zurtck.

In seiner Massierung von Nutzflache und
einer Gebdudehdhe, die noch Uber die
zundchst  festgesetzten Werte des Be-
bauungsplanes hinausging, hat dieses Ge-

bdude jedoch nur noch formale Gemeinsam-
keiten mit der urspringlichen stadtebauli-
chen Konzeption. Statt der freistehenden
Hochhauscheibe, eingebettet in Grin, _ent-
stand eine massive, freiflachenlose Uber-
bauung der gesamten Grundsticksflachen.
Die lIdee eine Luftgeschosses als Zugang
zur abgehdngten Regensburger StraBe geriet
zur dunkel-zugigen Passage. Der Entwurf
ist die Arbeit der Architektengruppe Hen-
del, Haseloff und Hotzel, die die Gewinner

eines 1969 durchgefuhrten Wettbewerbes
waren (86). Das Gebaude wurde in den
Jahren 1971-75 errichtet, spater folgte ein

zweigeschossiges  Parkhaus
Regensburger StraBe (87).

entlang der

Abb. 53. WBK-Hochhaus.
. des Wettbewerbsbeitrages (unten) das Hoch-
~haus als Werbesignet.

Abb. 50 (links oben) ADAC-Haus.
Abb. 51. (links unten) WBK- Hochaus.

VBK

(oben) Modellfoto
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3.3 StraBenplanung
Gesamtplanung

"Die Bundesallee stellt schon heute eine
wichtigé Nord-Stid-Verbindung ___im__ Raum
zwischen  Stadtautobahn- Westrmq und ge-
‘prantér—wésttangente _dar" heiBt es in der
7962 VvérfaBten verkehrlichen Begrindung
fir den Ausbau. Und weiter: "Sie soll spa-
ter mit der Verlangerung alg~ planfreie
Strafe imZuge  der — Fasanshistrape/Strom-
straBe “die "Haug tverReﬁ ader  fu

der
Emzugt;g[
%aer ~Westtangente . llegenden . Zlefg_ebnete
ZQé];a;rlotte burgs und Wllmersdorfs ~werden"
Nachdem die zusténdlgen Stadtplanungsam-
ter der Bezirke seit Anfang der 50er Jahre
im Rahmen der stadtebaulichen Planung be-
reits erste Entwirfe zum Ausbau der Bun-
desallee vorgelegt hatten, wurde die Pla-
nung far diesen StraBenzug, der Gbergeord-
nete Bedeutung erhalten sollte, seit etwa
%@M@altsaufgabe ausschlieBlich _im
ause des Senators fur Bau- und. _Woh-
nungswesen__betrieben, ~Die  StraBenplanung
“ging~dabéi” nicht von der Neugestaltung ei-
ner vorhandenen Stadtstrafe.  aus,...sondern
entwarf den Typ emer‘"SchnellstraBe" der
in der Hierarchie des StraBensys’fems zw:-
schen Stadtautobahnen und Hauptverkehrs-
straBén angesiedelt  war. Entwurfziel  "war
Eﬁé“‘verkehrstechmsche Optimierung eines
"Verkehrsbandes" fir den Nord-Sid-Verkehr,
das vor allem durch eine vollige Ent-
flechtung von querendem Verkehr gekenn-
zeichnet war. Mittel hierzu waren die
Ausweitung der StraBenflachen, die Anlage
planfreier StraBenkreuzungen vor allem mit
Hilfe von Tunnels im Zuge der Bundesallee
oder quer zu dieser. Ein durchgehender
Mittelstreifens  sollte Querverkehr  oder
Linksabbiegevorgénge vollig unterbinden.
Durch die verkehrliche Neubewertung der
Bundesallee und ihren Ausbau als Stadt-
schnellstraBe entwickelte sie sich von der
integrativen Mittelachse eines als geordnete
Gesamtheit wahrnehmbaren, einheitlich ge-
planten StraBensystem zu einer stadte-
baulich-funktionalen Zasur.
Fur die Funktion der Bundesaliee als uber-
geordnete Nord-Sud-Verbindung war neben
der Gestaltung des StraBenquerschnitts die
Frage der nérdlichen Verlangerung von ent-
scheidender Bedeutung. Hierbei ging es
nicht nur um die Frage der Linienfihrung,
sondern auch um die Funktion der geplan-
ten Verbindung. Die Frage nach Umfahrung
oder Durchquerung der Zoo-Gegend beinhal-
tete auch die Entscheidung, ob die neue
Verbindung auch Anbindungs- und Erschlies-
ungsfunktion bekommen oder ausschlieBlich
Durchgangsverkehr von der West-City ab-
lenken sollte. Nach tlangwierigen Diskus-
sionen  innerhalb  von  Verwaltung und
Offentlichkeit, die sich vor allem fir AbriB




oder Verbleib der Ruine der Kaiser-
Withelm-Gedachntnis Kirche interessierte,
fiel Ende 1955 die Entscheidung zumindest
fur die Linienfuhrung: "In einer Besprechung
am 29.12.55 (...) hat Herr Senator_Schwed-
ler Tgrundsatzlich éntschieden, _dass _ die
Norg=Sug=verbinduing im Zoogebiet im_ Zuge
_der “Meier-Otte-, FasanenstraBée’ ﬁ“rzustellen
TIsET(89) “CbWoRT ™ diese  Trasse  bereits —im
‘Fidchennutzungsplan 1950 und  Richtplan
"Rund um den Zoo" von 1954 auf der
Ebene der vorbereitenden stadtebaulichen
Planung dargestellt worden war, scheint fur
die Tiefbauplanung erst hier verbindlich die
Entscheidung untér einer Reihe von Vari-
anten (90) fur den wichtigsten AnschluB-
punkt bei der Neugestaltung der Bundes-
allee gefallen zu sein, wenn auch die Ge-
staltung der FasanenstraBentrasse zu diesem
Zeitpunkt noch nicht entgiltig feststand.
Grundlage der Entscheidung war die Ende
1955 im wesentlichen _fertiggestellte Ge-
samtplanung fir de er Bundesal-
lee im Bereich de die in den
Folgejahren  nur g modifiziert
wurde. Ein Ausschnitt diesér Planung wurde
1956 als Vorgabe fir den Wettbewerb fur
die _ Philharmonie ™ an der SchaperstraBe
einem Teil der FACRSFTentlichkért —bekannt.
In den folgenden Jahren wurde die Planung
detailiert und bis 1961 mit der Erstellung
der Haushaltunterlagen abgeschlossen. Erst
zu diesem Zeitpunkt wurde die Planung
einer breiteren Offentlichkeit durch Pres-
severdffentiichungen des Bausenators
bekannt gemacht. Zu Beginn der Bauarbei-
ten wurde die StraBenplanung in Modellvi-
trinen an der Berliner StraBe und der Ger-
hard-Hauptmann-Anlage den Passanten pra-
sentiert.

Die Ausbauplanung sah durchgehend drei
Fahrspuren und eine St_ggdspur in Jeder
Richtung, sowie ~mghrére ~planfreie Kreu-
zungen mit einer HochstraBe und finf
StraBentunneln  vor. Nur  Teile dieser
Planung konnten jedoch in den Folgejahren
verwirklicht werden. :

Im Norden war im Bereich der "Spinne"
mit einer Kreuzungsanlage in drei Ebenen
das groBte mit dem Ausbau der Bundesallee
verbundene Verkehrsbauwerk geplant. Zwi-
schen Fasanenplatz und TrautenaustraBe war
im Zuge der Bundesallee und der Meier-
ottostraBe eine HochstraBe -Fly-Over
genannt- mit zwei Fahrspuren je Richtung
vorgesehen, die den Hauptstrom des Nord-
stdverkehrs aufnehmen und von der Durch-
querung des Gebietes um den Bahnhof Zoo
ablenken sollte. Die Nullebene der Kreu-
zung Bundesallee, SpicherstraBe und Hohen-
zollerndamm unter dieser HochstraBe wurde
als verkehrstechnisch optimierter Knoten-
punkt geplant, wobei die Pariser StraBe im
Westen und die Regensburger StraBe im
Osten abgehangt und als Sackgassen vorge-
sehen wurden. Unter dieser Kreuzung war
ein in jeder Richtung zweispuriger Auto-
tunnel im Zuge des Hohenzollerndammes
und der NachodstraBe geplant. Zwei Bau-

4
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Abb. 55. Der FasanenstraBentunnel
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Darstellung des Flachennutzungsplanes 665.
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Abb. 56. Fly-Over in die MeierottostraBe

Mo-

bidcke weiter sidlich war ein weiterer, die
Bundesallee querender Autotunnel mit je
einer Richtungsfahrbahn im Zuge der Gint-
zelstraBe vorgesehen. Drei weitere Tunnel
folgten in der Planung im stdlichen Ab-
schnitt der Bundesallee: Ein vierspuriger
Tunnel im Zuge der Bundesallee zur Unter-
fahrung der Kreuzungen Berliner- und Ba-
densche StraBe sowie ein Tunnel unter
Bundesplatz, WexstraBe und Sidwestkorso
hindurch. Ein weiterer Tunnel war im sddli-
chen Abschnitt am Friedrich-Wilhelm-Platz
von der Bundesalle in die SchmiljanstraBe
angedacht. Dieser Tunnel wurde jedoch in
der Bauverwaltung alternativ zu einem
StraBentunnel an der Kaisereiche diskutiert.

Einzelne Bereiche

FasanenstraBentunnel und Fly-Over Meierot-
tostraBe

Der FasanenstraBentunnel solite, -in der der
Planung der "Spinne" zugrundeliegenden Ver-
sion- noérdlich des Fasanenplatzes beginnen
und dann mit nur wenigen Zu- und Abfahr-
ten bis in den Bereich sudlich der StraBe
des 17. Juni verlaufen. Hier war ein Kreu-
zungsbauwerk Uber Spree, Spreeinse!l und
Ost-West-Achse vorgesehen, das den Fasa-
nentunnel mit dem StraBenzug der Bach-

Jhatte sudlich des Kurfirstendammes die  ge-
samte Bebauung der Fasanenstraffe auf der
“westseite, darunter dasWintergarténensem-
ble, abgerissen werden missen. Nordlich™ des
“Kurfusténdammeés™ Kinden zyrﬂg!_&gesetzte
Baufluchten z.B. der Synagoge Und proviso-
rische Bauten der Technischen™ Universitat
an der Hertzallee noch heute von dieser
Planung. Die Entscheidung, die geplante
Nord-Stud-Verbindung im Raum der West-
Berliner City, im Zuge der FasanenstraBe
zu planen, war fur die verkehrliche und
stadtebauliche Gestaltung der "Spinne" einer
der entscheidenden Eckpunkte. Da eine di-
rekte Fortfithrung des FasanenstraBentunnels
in die Bundesallee mit der Planung der U-
Bahntunnel kollidierte, entstand die Konzep-
tion einer HochstraBe. Sie sollte, von der
Bundesallee ™ ifi" " "di€~ MeierottostraBe ein-
schwenkend, den Haupstrom des in der
Bundesallee in nord-studlicher Richtung ver-
kehrenden Autoverkehrs dem Fasanen-
straBentunnel zufihren. Es war geplant, den
Fly-Over in der Bundesallee mit zwei
Fahrspuren je Richtung vor der Kreuzung
mit dem Hohenzollerndamm beginnen und in
der MeierottostraBe etwa in Hbéhe des
Grundstiickes Nummer 3 wieder die Null-
ebene erreichen zu lassen, so daB der ge-
samte Kreuzungsbereich der "Spinne" (ber-
spannt wurde.

Die Realisierung aller StraBenbauvorhaben
im Zuge der Neuplanung der Bundesallee
hatte ein enormes Investitionsvolumen er-
fordert, so daB zunachst nur einige der
Bauwerke in Angriff genommen werden
konnten. Bei der Bewertung des Fly-Over




daB
fer-
eine

in die MeierottostraBe kam hinzu,
dieser nur in Verbindung mit einem
tiggestellten FasanenstraBetunnel

verkehriiche Funktion erhalten hatte. Der
Bau dieser HochstraBe wurde daher zu-
nachst hinter verschiedene andere StraBen-
bauvorhaben im Zuge der Bundesallee
riickgestelit. Nach dem Bau der U-Bahnlinie
zwischen SpichernstraBe und Steglitz wurde
jedoch beim StraBenneubau die StraBenein-
teilung realisiert, die der Gesamtkonzeption
zugrunde lag und die fir eine spéatere Er-
richtung des Fly-Over n&tigen Flachen be-
reits berlcksichtigte, Nachdem der Fasa-
nenstraBentunnel und die Verkehrslésung um
die "Spinne" auch im Flachennutzungsplan
1965 dargestelit waren, wurde die Planung
fir den Fly-Over bis Ende der sechziger
Jahre noch mehrmals geadndert, da bei der
detaillierten Durcharbeitung des Fasa-
nenstraBentunnels das Absinken der Tunnel-
fahrbahnen in den Bereich stdlich des
Fasanenplatzes verschoben wurde (91). Wei-
tere Planungsvarianten aus dem Hause des
Bausenators zeigen, daB dort . Mitte der
siebziger Jahre auch Verkehrslésungen far

die Anbindung der "Spinne" an den Fasa-
nenstraBentunnel diskutiert wurden, die ohne
den Fly-Over auskamen und den Fasa-
nentunnel knapp hinter dem Kreuzungs-
bereich beginnen lieBen (92).

Die endgiltige Aufgabe der HochstraBe
Uber den Hohenzollerndamm hinweg bedeu-
tete jedoch das offizielle Abricken des
Bausenators von der Konzeption eines

FasanenstraBentunnels, da dem Fly-Over nur
in Verbindung mit dem anschlieBenden
Tunnel eine Funktion zugekommen ware.
Als Antwort auf eine Kleine Anfrage im
Abgeordnetehaus hatte der damalige Bau-
senator Ristock im September 1979
geantwortet: "Ein Ausbau der Fasanen-
straBe, einschlieBlich einer Tunnelldsung,
der entsprechend der Darstellung im Fla-
chennutzungsplan einen AbriB von Gebauden
erfordert, wird nicht mehr verfolgt" (93).
Mit dieser spaten politischen Entscheidung
war einer der bestimmenden Entwurfsge-
sichtspunkte fir die Gestaltung des Ver-
kehrsbauwerks "Spinne" entfallen und die
Flachenvorhaltung fir den Fly-Over funkti-
onslos geworden. Wahrend dies bei den aus-
gedehnten Flachen in der Bundesallee -
auBer einer nachtraglichen Begrinung- bis
heute nicht zu einer planerischen Auseinan-
dersetzung fihrte, kamen im Bezirk Wil-
mersdorf in  der Folgezeit verschiedene
Projekte zur stadtebaulichen Reintegration
bis dahin fir den StraBenbau freigehaltener
offentlicher und privater Flachen zur Aus-
fuhrung (94).

Tunnel Hohenzollerndamm

Beim StraBentunnel unter der "Spinne" im
Zuge des Hohenzollerndammes als planfreie
Verbindung zur NachodstraBe ist ein
dhnlicher ProzeB von Planung, Zurickstellen
und Aufgabe wie bei HochstraBe zur Meier-

zZu- -’

Abb. 57. Der Tunnel im Zuge des Hohen-
zollerndammes. Planung (oben) und Verande-
rung des Stadtraumes infolge der Flachen-

anspriiche (50er Jahre und heute).

Abb. 58, Abb. 59 (folgende Seiten).
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fihrte Tunnel an der Kreuzung Bundesallee
und GintzelstraBe.
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verzeichnen. Dieser knapp
-ebenfalls mit je

ottostraBe zu
400 Meter lange Tunnel
zwei Richtungsfahrbahnen geplant-_sollte im
Hohenzollerndamm etwa _in Hohe der. Fasa-
_nenstraBe beginnen und auf der Seite der
NachodstraBé vor der Prager StraBe enden.
Der Raumbedarf des geplanten Tunnels
fuhrte im Bereich des Hohenzollerndammes
zu einer Rickverlegung der StraBengrenze -
etwa um die Tiefe der Gebaude- nach
Stden, so daB die dort befindlichen Reste
der Altbebauung fiir den Ausbau des Ho-

henzollerndammes abgerissen wurden. Das
dort noch vorhandene, vorher im__Blockin-

nenbereich gelegene Punipwerk _der . Stadt-
Cghtwésserunq_ steht seither sichtbar an der
traBe. Auf der gegendberliegenden Seite
“Im Bereich der NachodstraBe widerstanden
wenige erhalten gebliebene Altbaubauten
den AbriBpléanen des StraBenbaus, so daB
hier eine als Provisorium gedachte Fihrung
der Fahrbahnen angelegt wurde.

Neben den Vorhalteflachen an der StraBien-
oberflache wurde ein Teil des Tunnels
bereits hergestellt. Da der U-Bahnbau im
Bereich SpichernstraBe/"Spinne" zeitlich
allen anderen Vorhaben in der Bundesallee
weit vorauseilte, bestand zu dieser Zeit
Anfang der sechziger Jahre kaum ein Zwei-
fel an der Realisierung der Gesamtkonzep-

tion. Zusammen mit dem Bau des U-Bahn-
tunnel wurde daher Uber diesem ein der
Breite des U-Bahntunnels entsprechendes

Teilstuck des StraBentunnels mitgebaut und
an den Seiten -zu den geplanten Zu- und
Abfahrten hin- provisorisch vermauert und
nach dem Ende der Bauarbeiten an den
AuBenseiten zugeschiittet (95).

Zwischen den fiur die Anlage der Tunnel-
rampen auseindandergezogenen  Richtungs-
fahrbahnen des Hohenzollerndammes enstand
-zunachst als Zwischennutzung geplant- ein
offentlicher Parkplatz.

Tunnel GuntzelstraBe

Der geplante Tunnel im Zuge der Gintzel-
straBe  zwischen Landhaus- und Prinz-
regentenstraBe unter der Bundesallee hin-
durch war mit je einer Richtungsfahrbahn
der schmalste der geplanten Tunnel. Die
Planung dieses Tunnels macht deutlich, mit
welcher Konsequenz in der Planung ver-
sucht wurde, den VerkehrsfluB in der
Bundesallee von querendem Verkehr frei-
zuhalten. Gleichwoh! riickte dieses Vorhaben
angesichts des Gesamtumfanges der nach
der StraBenplanung zu realisierenden Bau-
werke schon frih an eine hintere Stelle
der Prioritatenliste, so daB dieser Tunnel
anders als der im Zuge des Hohenzollern-
dammes- nicht im Zuge des U-Bahnbaus
miterrichtet wurde. Lediglich die StraBenbe-
festigung der Kreuzung wurde einige Jahre
in privisorischem Zustand gehalten (96).

* Ll ey
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Tunne!l Berliner StraBe
Dieser gut 500 Meter lange Tunnel im
Zuge der Bundesallee unter Berliner- und

Badenscher StraBe hindurch stellt eines der
ingenierbaumaBig aufwendigsten und zu sei-
ner Zeit teuersten Vorhaben der Gesamt-
planung dar, da hier der jeweils zweispu-
rige StraBentunnel in unmittelbarer Verbin-
dung mit dem Neubau eines U-Bahnkreu-
zungsbahnhofes geplant wurde. Der Planung
des Tunnels gingen zunachst verwaltungsin-
terne Diskussionen {ber die Gestaltung der
Gabelung Berliner- und Badensche StraBe
und deren Kreuzung mit der Bundesallee
voraus. Da sich die Befirworter des allei-
nigen Ausbaus der Berliner- und Grunewald-
straBe als (berortliche Verbindung nicht
durchsetzen konnten, wurde entschieden,
beide Zige auszubauen und den Tunnel im
Zuge der Bundesallee entsprechend langer
auszubilden. Diese Entscheidung soll nicht
zuletzt auf den personlichen Wunsch Sena-
tor Schwedlers zuriickgehen, auf direktem
Wege vom Abgeordnetenhaus zum Hochhaus
am Fehrbelliner Platz fahren zu konnen
(97). Der StraBentunne! unter Berliner- und
Badenscher StraBe hinweg mit Richtungs-
fahrbahnen von je sieben Metern Breite
verlauft zwischen den nach Richtungen ge-
trennten Halften des Bahnhofs Berliner
StraBe der Linie 9 in eineinhalbfacher
Tieflage. Darunter befindet sich der Bahn-
hof der kreuzenden Linie 7. Mit StraBen-
tunnel und U-Bahnhofen wurden ein Re-
genwasserrickhaltebecken sowie ein Uber-
fihrungsgleis zwischen beiden U-Bahnlinien
errichtet (98). Die Arbeiten fur das als
Gemeinschaftsbauwerk errichtete Vorhaben
begannen 1963. Nach sechsjahriger Bauzeit
wurde dann zuerst der- StraBentunnel im
Oktober 1969 dem Verkehr ubergeben (99).
Gut ein Jahr spater folgte im Januar 1971
die Betriebserdffnung der U-Bahnlinie 9 im
Zuge der Bundesallee bis Walther-Schreiber-
Platz (100).

und Ringbahnunterque-

Tunnel Bundesplatz

rung

Die ersten Uberlegungen des Stadtplanungs-
amtes fur eine Umgestaltung des Bundes-
platzes gehen auf den Anfang der finfziger
Jahre zurick. Auch far den Platzbereich
wird in diesen frihen Entwirfen das plan-

gleiche "Wilmersdorfer Normprofil' fur den

Ausbau des StraBenzuges -zweimal 8,5 Me-
ter breite Fahrbahnen, getrennt durch einen
8 Meter breiten Mittelstreifen zur Auf-
nahme der StraBenbahngeleise, sowie minde-
stens 5,5 Meter breite Gehwege an beiden
Seiten- vorgesehen. Dieses Profil wurde an
der Westseite des Platzes angeordnet, so
daB der im Bundesplatz angelegte Versatz
der Mittelachse in einem leichtem Schwung
aufgefangen wurde, offenbar in der Absicht,
die vorher im Mittelteil der Platzanlage
gelegene Granflache nun an der gut be-
sonnten Ostseite des Platzes mit nur einer

1 i) ii‘-v.... e i?{i-
A RN e

Abb. 61 (oben), Abb. 62 (folgende Seite
oben), Abb. 83 (folgende Seite unten). Der
Tunnel im Zuge der Bundesaliee unter Ba-
denscher und Berliner StraBe hindurch im
Bau und nach Fertigstellung.

Abb. 64 (folgende Seite rechts).
des Tunnels, Aufsicht und Schnitt.
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Der Bundesplatztunnel.

Abb. 65
Abb. 66
Abb. 67

platz

Tusnelbau.

50

der

LEDERW

(oben).
(unten)
{Ausklappplan
StraBenaufteitung
Abb. 68 (Aufklappplan rechts).

Modell
Sudliche

s

AREN

Tunnelausfahrt.

Der Bundesplatz in der StraBenaufteilung
nach dem Tunnelbau. Abb. 69 (folgende
Seite oben) Grafik zur Veranderung des
Bundesplatzes. Abb.70 (folgende Seite un-
ten). Pressemeldung zur Eroffnung des Tun-
nels.
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Abb. 74. Die Erweiterung der Ringbahnun-.

terfahrung stdlich des Bundesplatzes mit

komplizierter

Grindung der Pfeiler der

Ring- und Stadtautobahnbricken.

Bundesallee

zwischen Friedrich-Wilhelm-Platz und Wauher—schreibe.--ma'{z
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und nach der StraBenerweite-

dem Verkehr zugewandten Seite neu entste-
hen zu lassen. Dieser Entwurf war bereits
mit der Abteilung 1l -Stadtplanung- des Se-
nators fir Bau- und Wohnungswesen abge-
stimmt und wurde bis etwa 1955 den Bau-
genehmigungen zugrundegelegt (101). Die bis
dahin von der Hauptverwaltung fertigge-
stellte Gesamtkonzeption filir die Bundesal-
lee sah jedoch auch fur den Bundesplatz
und den sidlich anschlieBenden Bereich der
Ringbahnunterfihrung eine mittig angelegte
Untertunnelung vor, dic ebenfalls in Kombi-
nation mit einem neuen U-Bahnhof der Li-
nie 9 realisiert wurde. Die Anlage des
Tunnel sowie beidseitiger Ortsfahrbahnen
fiihrte zu einer drastischen Reduzierung des
Grinbereichs, was von Bezirksseite anfang-
lich bemangelt wurde (102). Ahnlich wie
beim Tunnel an der Berliner StraBe wurde
der knapp 600 Meter lange StraBentunnel
zwischen Mainzer- und Sentastrale in der
Mitte zwischen zwei getrennten Tunnelréh-
ren der U-Bahn geflihrt, der U-Bahnhof
sidlich des Platzbereiches angelegt. Zur
Anlage von StraBentunnel und U-Bahnhof
war eine Erweiterung des Durchbruchs der
Ringbahn mit aufwendigen Grindungsmai-
nahmen erforderiich, mit der 1962 das ge-
samte Bauvorhaben begonnen wurde. Nach
viereinhalbjahriger Bauzeit, die den ge-
samten Bundesplatz in eine Baugrube ver-
wandelt hatte, wurde der StraBentunnel im
Marz 1967 als erstes Tunnelprojekt der Ge-
samtplanung dem Verkehr bergeben. Auf
den im Platzinnenbereich zwischen Tunnel-
mund und Ortsfahrbahnen verbliebenen
Restflachen wurde anschlieBend eine géartne-
rische Platzgestaltung im Stil der Zeit re-
alisiert.

Tunnel Friedrich Wilhelm-Platz

Auch im Bereich des Friedrich Wilhelm-
Platzes war bei den Planungen fir den
Ausbau der Bundesallee zunachst ein Tunnel
zur Fihrung des Hauptverkehrsstromes in
die SchmiljanstraBe vorgesehen, der jedoch
alternativ ZUu einem Tunnel an der
Kaisereiche diskutiert werden muf3te und
zudem erhebliche technische Schwierigkeiten
bei der Planung der U-Bahntrasse ver-
ursachte, die in diesem Bereich um die
Kirche Zum Guten Hirten herum in den
sidlichen Abschnitt der Bundesallee ein-
schwenkt. Dieses Projekt wurde daher schon
frih aufgegeben und die heute vorhandene
StraBenfihrung an der Ostseite des Platzes
realisiert. Im anschlieBenden sudlichen Ab-
schnitt der Bundesallee wurde eine Ver-
breiterung der Fahrbahnflachen zu Lasten
der in diesem StraBenbereich noch vorhan-
denen Vorgartenflachen vorgenommen.

3.4 U-Bahnplanung
Gesamtplanung

Der U-Bahnbau nach 1945 begann in West-
Berlin nach AbschluB von Instandsetzungs-



und  Sicherungsarbeiten am  bestehenden
Netz im Jahre 1953 mit dem Bau der Li-
nie SeestraBe-Tegel. Es folgten Verlangerun-
gen bestehender Linien nach Alt-Mariendorf
und Britz Sud. Der Neubau einer dritten -
ausschlieBlich  auf West-Berliner  Gebiet
gelegenen- Nord-Sid-Linie, stellte jedoch
die bedeutende Verknipfung der bestehenden
Netzteile im Westteil der Stadt ohne
Durchfahrung des Ostsektors dar. Mit dem
Bau dieser Linie zwischen den Bahnhdfen
Leopoldplatz im Norden und SpichernstraBe
im Suden wurde im Juni 1955 begonnen.
Nach sechsjahriger Bauzeit erfolgte im
September 1961 die Aufnahme des U-
Bahnverkehrs bis zum vorladufigen Endbahn-
hof SpichernstraBe (103). Dieser Bahnhof
stellte die VerknUpfung mit der vorhan-
denen Linie nach Krumme Lanke her, die
hier eigens einen neuen Bahnhof erhielt.
Unmittelbar im AnschiuB sollte der Weiter-
bau der Linie G nach Steglitz im Zuge der
Bundesallee beginnen. Dieser Termin setzte
gleichzeitig einen begrenzten zeitlichen
Rahmen flir die Koordination von U-Bahn-
und StraBenplanung, die zeitlich etwa par-
alle!l zum ersten Bauabschnitt der U-Bahnli-
nie G erfolgte. Die enge zeitliche und
bauliche Koppelung beider Vorhaben in der
Bundesallee brachte nach Aussagen von Be-
teiligten fdr die StraBenplanung verstirkte
Planungs- und Entscheidungszwénge, so daB
die Zeitplanung der U-Bahn den StraBenbau
beschleunigte (104). Ohnehin wurde die enge
Verbindung von StraBen- und U-Bahnbau in
der Bundesallee zum Paradebeispiel einer
Verkehrspolitik der parallelen Férderung von
motorisiertem Individual- und &ffentlichem
Massenverkehr unter dem Vorzeichen der
"Wahlfreiheit" -jedenfalls derjenigen die
eine Wahl treffen konnten. Der U-Bahnbau
forderte zweifellos die Attraktivitat des of-
fentlichen Nahverkehrs, die jedoch nicht
Selbstzweck war, sondern die motorisierte
Mobilitat durch das Verschwinden der Busse
und StraBenbahnen aus dem StraBenraum
gleichfalls forderte und die einsetzende Mo-
torisierungswelle mit all ihren Folgen vor-
antrieb.

Termingerecht wurde 1962 wenige Monate
nach Betriebsbeginn der Linie bis Spichern-
straBe deren Weiterbau nach Siden begon-
nen. Obwohl der Bau weitgehend in @ffent-
lichem StraBenland und unbebauten Berei-
chen durchgefihrt wurde, ergaben sich eine
Reihe unterschiedlicher baulich-technischer
Probleme. Mit dem Bahnhof Berliner StraBfe
entstand der erste nach dem Krieg errichte
Kreuzungsbahnhof zweier neuer Linien. Die-
ses Vorhaben -mit dem Bahnhof der Linie
G (9) beiderseits des StraBentunnels und
dem daranterliegenden Bahnhof der Linie H
(7)- stellte das umfangreichste und teuerste
Ingenieurbauwerk im Zuge der Bundesallee
dar. Weiter stdiich folgte die Durchquerung
des Volksparks Wilmersdorf, einer eizeitli-
chen Rinne, die erheblichen Aufwand bei
der Grindung des U-Bahntunnel verursachte.
Hierbei wurde eine zu dieser Zeit neuartige

Abb. 76. Baustelle des U-Bahnhofs Bundes-
platz und des StraBentunnels

nach Siden.

Srambesese dor

mit Blick

4 Stockwerke Penaelstitze

Abb. 77. Querschnitte des
- StraBentunnels Bundespiatz
der RingbahnunterfGhrung.

U-Bahn- und

vor

und hinter
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Auch nach dem Krieg war die StraBenbahn
bis zum Bau der U-Bahnlinie das vorherr-
schende Verkehrsmitte! jn der Kaiser- bzw.

Bundesallee. Die Linie 77 bediente die
StraBe auf ihrer Strecke von Lichterfelde
zum Bahnhof Zoo in ihrer gesamten Lange.
Mit dem Beginn der Bauarbeiten fur die U-
Bahn Anfang der sechziger Jahre wurde die
Linie auf Busverkehr umgestellt und mit»
der Eroffnung der U-Bahnlinie aufgegeben.
Abb. 78 (linke Seite oben links). Wegen der
Wichtigkeit der Nord-Sud-Verbindung im
Wilmersdorfer Raum wurde unmittetbar
nach Kriegsende einer der wenigen erhalten
gebliebenen  Doppeldecker der BVG als
StraBenbahnersatz zwischen Kaiserplatz und
Zoo eingesetzt. Der abgebildete Wagen mit
deutsch-russischer Beschriftung steht ver-
mutlich auf dem Kaiserplatz.

Abb. 79 (linke Seite oben rechts). StraBen-
bahn an der Kreuzung Berliner StraBe Bun-
desallee Mitte der finfziger Jahre.

Abb. 80. (linke Seite unten). StraBenbahn in
der Kaiserallee Ende der vierziger Jahre.
Abb. 81. Schon im Herbst 1945 wurde der
Betrieb der Linie 77 in der Kaiserallee
wieder aufgenommen.

Abb. 82. Streckennetz der StraBenbahn in
der West-City Anfang der fliinfziger Jahre.
Abb. 83. Streckenverlauf der StraBenbahnli-
nie 77.
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Bhi. Yorckstrale

Bhf. Bayerischer Platz Bhf. Kleistpark Bhi. M@ckernbriicke

Abb. 84 (iinks oben). U-Bahnbaustelle Spi-
chernstraBe Ecke Bundesallee im Frihjahr
1954 pei vollem Zugbetrieb der Linie 7.
Abb. 85 (links). Lageplan der Neubauab-
schnitte der Linien 7 und 9.

Abb. 86 (rechts oben). Modellaufnahme des
Kreuzungsbahnhofes  Berliner StraBe mit
dem StraBentunne! der Bundesallee zwischen
den Gleisen der Linie 9. ,

Abb. 87 (rechts unten). Baustelle der U-
Bahn in der Bundesallee mit Slalomfahrten
fir den Oberflachenverkehr. Im Vordergrund
die Badensche StraBe. '



'll W
oA
I

DORTMUNDER
" n HANSA BIER

B

4
il

ke d

e

3

[

e




83,00 166,00 : 89.00

4150 4,50 3320 3320 - 3320 . 3320 . (332 3300 3600

0.00

i AR o [ f H
A ——— ; i i

3 ) c v 2
b ) el . :

!
!

Uberbriickung der eiszeitlichen Rinne mit 5 Tunnel- und .
3 Griindungssenkkidsten

[:J Unterirdische Vorriume (Ebene ~1, + 35,40 und + 36,65 ii. NN)
Teool  Seitenbahnsteige (Ebene — 2, + 32,00 é. NN)

Gleise (Ebene -2, 431,10 SO)

il B,

Wexstr, =
S-Bht

‘——-03 Wilmersdorf

Varziner Str.

Bundesplatz
—

_/nach Bh. Spichern‘slr.\'

A\,

EN R
/

/

o \

Lo

= —— - —} t

7 \J !

A,

BE N

- -1

’

“~.___nach Bhf. Walther-Schreiber-Platz__—" g

o

.

Stadtautobahn

\\

Varziner Sir.

Y

)]
(@)



+6500 » @

o

. n "

Stahlbetonsicherungswand " 0

o

Abb. 88 (links oben). Schnitt und Modell-
aufnahme des U-Bahntunnels durch den

e

Volkspark Wilmersdorf in Senkkastentechnik.

Abb. 89 (links unten). Lageplan des U- ,
Bahnhofs Bundesplatz. 8
Abb. 90 (oben links und rechts). Abstltzung o

der Kirche Zum Guten Hirten auf dem
Friedrich-Wilhelm-Platz. .
Abb. 91 (links). Bau des U-Bahntunnel unter
dem Bundesplatz. wd
Abb. 92 (folgende Seite oben). Einbau eines
Senkastens im Bereich des Volksparks Wil- -

mersdorf. [
Abb. 93 (foigende Seite unten). Schema- wud
zeichnung der Griundungs- und Tunnélsenk-
kéasten.
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Senkkastengrindung  angewandt, bei der
zunachst  Grundungssenkkasten — eingebracht
wurden, auf die dann die Tunnelsenkkasten
aufgesetzt wurden. Auch der Bahnhof Bun-
desplatz, ebenfalls in baulicher Einheit mit
gem StraBentunne! errichtet, stellte durch
die komplizierte und unter Verkehr statt-
findende Erweiterung der Ringbahnunter-
fahrung ein bauliches GroBprojekt dar. Bei
der Umfahrung der Kirche auf dem Frie-
drich-Wilhelm-Platzes muBte diese zunachst
mit einer Sicherungswand abgefangen wer-
den.

Nach fast neunjahriger Bauzeit wurde die
Linie G zwischen SpichernstraBe und Wal-
ther-Schreiber Platz am 29. Januar 1971 in
Betrieb genommen (105). Insgesamt stellte
der Neubau der Linie zwischen Wedding
und Steglitz eines der technisch und fi-
nanziell aufwendigsten Bauvorhaben des U-
Bahnbaus der Nachkriegszeit in West-Berlin
dar.

Mit dem U-Bahnbau erhielt insbesondere die
Gegend um die Spinne eine vorher nicht
vorhandene Erreichbarkeit, die die Stand-
ortgunst fir gewerbliche Nutzungen noch
erhohte.

3.5 Grinplanung

Eine Gesamtgrinplanung im Zuge des Um-
baus der Bundesallee als integrierter Be-
standteil der Stadt- oder gar Strafenpla-
nung bestand nicht. Die Planung von Gran-
bereichen beschrankte sich vielmehr auf die
Gestaltung von (Rest-)Bereichen, die ihr
nach der Fertigstellung der StraBen- und
Bebauungsplanung "iberlassen" wurden.
Hierzu gehorten vor allem zwei Bereiche,
die Flachen rund um die "Spinne" ein-
schiieBlich des Meierottoparks und der Bun-
desplatz.

Bereiche um die "Spinne"

"Die Verkehrsanlagen (sind) in gréBere
Grunpolster einzubetten (...)" hatte es in
der Begrindung zum Entwurf des Bebau-
ungsplanes fir das Gebiet um die Spinne
geheifen (106). Hierin schwang etwas von
den Vorstellungen der Stadtlandschaft als
"grine" Alternative zur Stadt des 19. Jahr-
hunderts mit, bei der -nach Scharoun-
"SchnellstraBen durchs Grin (fihren)"' (107).
Gleichzeitig war damit aber auch das
Kaschieren der StraBenanlagen gemeint, zur
Schaffung einer Mindestqualitat fur FuB-
génger, die sich rund um die "Spinne" einer
vielgeschossigen Bebauung und visuell
machtigen HochstraBe gegentber sahen. Was
als "Grinpolster" von der ldee der auf-
gelockerten und durchgrinten Stadt rings
um die "Spinne" blieb, zeigte der Bebau-
ungsplanentwurf 1X-34: Rasenflachen auf
den zur Fihrung des Fly-Over benodtigten
Mittelinseln, schmale Grinstreifen vor den
Gebauderiegeln Uber Pariser- und Regens-
burger StraRe als "Abstandsgrin" und zwei




Grinflachen im Norden der Verkehrsanlage.
Wahrend diese Flachen im Bebauungsplan-
entwurf -von Stadtebauern- mehr als locker
mit Biumen bestandene Abstandsflachen im
Sinne einer grinen Kullisse von Stadte- und
StraBenbau skizziert wurden, sahen die
Entwirfe des Wilmersdorfer Gartenbauamtes
trotz der Na&he zur StraRBe benutzbare
Gartenanlagen vor. Die schmalen Streifen
zwischen StraBe und Bebauung westlich und
Ostlich der Kreuzung wurden nicht, wie im
Bebauungsplanentwurf vorgesehen, als Ra-
senflachen, sondern als vollstindig begeh-
bare, gestaltete Pflasterfldchen mit einzel-
nen Baumen entworfen und an der Pariser
StraBe auch gebaut.

Die kleinere der beiden nordlich an die
"Spinne" angrenzenden Grinflachen an der
Ecke Bundesallee-SpichernstraBe wurde An-
fang der sechziger Jahre fertiggestellt. Sie
bestand aus locker gruppierten Baumen als
Sichtschutz vor den angrenzenden Brand-
wanden und einer Sitzgruppe, vor der sich
eine Rasenfldche zum Kreuzungsbereich hin
Offnete. Gut zehn Jahre spater wurde diese
im Bebauungsplan rechtkraftig als Grinfla-
che ausgewiesene Flache mit einem Biro-
und Geschéafthaus bebaut, nachdem ein
Plananderungsverfahren -Bebauungsplan IX-
94- in Zusammenhang mit dem Neubau der
Wohnungsbaukreditanstalt eingeleitet worden
war.

Die groBte Grunflache im AnschiuB an die
"Spinne" stellte der Meierotto-Park, jetzt
Gerhard-Hauptmann-Anlage, im Dreieck zwi-
schen Bundesallee und MeierottostraBe dar.
Der Entwurf dieser Anlage stammt von
dem damaligen Leiter des Wilmersdorfer
Gartenbauamtes Fink, der auch die eben-
falls mit dem StraBenbau neu enstandenen
Anlagen des Olivaer- und Nirnberger Plat-
zes entworfen hatte.

Diese Anlage, die ganz im Stil der Zeit
entworfen und bis Mitte der sechziger
Jahre fertiggestellt worden war, bestand

neben einer dem Kreuzungsbereich zuge-
wandten Rasenfldche aus einem Aufent-
haltsbereich mit differenzierten Nutzungs-
zuweisungen: Blumenhof, Wetterschutz,
Platze fur Kartenspieler und Kleinkinderbe-
reich. Die Bereiche waren durch Hecken
und Pergolen gefaBt und besaBen ein streng
rechtwinkliges  Pflastermuster. Ende der
siebziger Jahre wurde die Anlage erweitert
und umgestaltet.

Bundespiatz

Der Bundesplatz, einst einer der zentralen

Schnmuckplatze in der Achse - der Kaiser-
allee, war in seiner Anlage nach dem
Krieg in leicht vereinfachter Form wieder-

hergestellt und in Abkehr von der strengen
Platzgeometrie in den Randbereichen mit
unregelmaBig gruppierten Baumpflanzungen
"nachverdichtet" worden. Fur die Bauar-
beiten an U-Bahn- und StraBentunnel wurde
der gesamte Mittelteil des Platzes in An-
spruch genommen, nur einige Baume im

Abb. 94, Der Meierottopark. Links im Bild
die MeierottostraBe, rechts die Bundesallee.

Abb. 95. Plastik
Gr(jnan'lage des Bundesplatzes.

im sudlichen Bereich der
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Abb. 96 (oben). Gestaltungsplan fur den desallee Ecke SpichernstraBe, die spater
Gehwegbereich an der "Spinne" westlich der mit einem Blrogebdude Uberbaut wurde.
Bundesallee. Dunkel schraffiert die Uber- Abb. 98 (rechts). Plan des Meierottoparkes
bauung der Pariser StraBe. zwischen MeierottostraBe und Bundesallee in
Abb. 97 (unten). Plan der Grinanlage Bun- der urspringlichen Gestaltung.
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“jgang zu erstellen. Ein erster Preis wurde nicht

arbeit mit Industriefirmen Pline fiir den Uber- |’

b

e T B e e T ms e o
ur_ i g‘lngcrhrud(olgf'-“Wie'Schwedlert-weiler ausfithrte, habe die
er Weltbewerb fiir die FuBgingerbricke; geplante Fubgingerbriicke — die mit einem
‘iUbgr djo.Bundesallee am Volkspark Wilmers. | groBen’ {la ¢ Bundesallee tiber-
dorl"wurde " jétzt" enlschieden. Zehn Architek-! gueren-und :die:beiderseits der-StraBe!liegen-
en waren aulgefordert wornden, in Zusammen-1, den Teileides Volksparks verbinden;soll -,

nicht mit dem .U-Bahnbau koordiniert werden,

'kénnen, der ‘an’ dieser Stelle’ Ende 1969 be-

ivergeben. Zwei zweitle Preise in Hoéhe von! endet worden ist. Wegen der stidtebaulichen
12750 Mark fielen an die Archilektengemein- i} Bedeutung einer.solchen Briicke sei ein freier

ydes Gebdudes der Bauverwaltung am Fehr-
;‘lbelliner Platz ausgestellt, .

Jjschaft Ralf Schiller / Ursulina Wilte . (Stahl) !

jund Ludwig Leo (Stahlbeton). Der dritte Preisq
+jin HoOhe von 2000 Mark wurde an Frel Otto
!(Slahl) vergeben.. Alle Beteiligten. erhislten
.;Anerkennungshonorare in Héhe von 2000
i Mark. Bisher ist noch nicht gekldrt, ob die-
;| Bavausfithrung auf einem der priamiferten
‘'Entwiirfe beruhen wird. Die Arbeiten sind von
{morgen "an_bis zum 4.Juli im- ersten Stock

[ i‘{:& Hisye fzhdcr Bundesallee

} 1sse 1A der ‘Stralenbefestigung der Bun-
Alesallee_am Volkspark Wilmersdorf \k&hnen
~¥on den Rammarbeiten fir die kiinftige FuB-
gédngerbricke hetrihren,,etklirte Tausenator
Schwedler, aul eine Kleine Anfrage der CDU
zu-dem Briickenbauprojekt. Die Risse sollen
_auf ihre Ursache untersucht werden. Ihre Be-
deutung' ist nach Schwedlers Darstellung nicht
sehr-groB, da ohnehin an der Baustelle die
letzte Asphaltschicht noch nicht aufgetragen
worden ist. Die Briicke so
fertiggestellt sein. " 7 o

lWe_t_tbewerb ausgeschrieben worden, der aber

Ag:{)lén ;j.er Bégye;walt?‘ng;rﬁlmrvrj

keine befriedigende Losung ‘erbracht und-wei-.

tere “zejtraubende Planungs-;und ‘Enlwurfsar-

T A S A S PENIE S W Sy
- Buntes im Gruncrixl_n(jjSi
Ein strahlend blaver Stahlspiefi-ragt' .

3euerdings in dgrBundesallee am Volks-

ey
¥

- Die_neue FuBgingerbriicke in der Bun
allee am Volkspark Wilmersdorf erhdlt jetzt,

ein halbes Jahr nach der Einweihung, den letz-
ten.Anstrich. Zur Zei{ arbeiten die Maler auf

Gelbe Drahtseile fiir die” ,
- neue F uBgiingerbriicke*ug;.;?ap.

h»r ‘I'I:a"dxslenv Jahr

park 36 Meter in die Hohe,\und ein
greligelbes, 64 Meter breites Band iber-
spannt die Verkehrsader. - Diese neue

vieldiskutierte FuBgdngerbrickk wird’
nach der Freigabe Ende August die erste

in Berlin sein, die, dem Willen des
.amtierenden Senatsbaudirektors
sprechend, nicht im konventionellen
StraBengrau unaulfallig-serids

geteilt. Die einen bejahen die Aufldsung
der Monotonie der Stralle durch die bun-
ten Tupfer, andere verschmihen .Pop*
und . Bilderbuchklischees - an- solcher
Stelle. Der Spazierginger und Freund
stddtischen Grins koénnte die harmoni-

sche Verbindung der durch die Bundes-

allee ohnehin getrennten Volksparkteilé
vermissen. Die Harmonie allerdings war
in all den vorangegangenen.Briicken-
planunigsjahren, siels..als~~das Ziel des

nun 1,2 Millionen Mark teuer geworde- ~
nen' Bauwerks hervorgehoben wor,_denj

U 977857 (8

ent-

dahin~.-
funktioniert, sondern aufreizend Blick-';.
fangaufgaben erfillt.” Die' Meinungen’
iiber diesen bunten Briickenerstling sind

seilen in luftiger Hohe. Die Drahtseile waren
auch die.Ursache der Verzdgerung. Wihrend
der stdhlerne Briickenkorper und der 36 Meter
hohe Pylon ldngst ihren Anstrich haben,
konnle fiir die Seile nicht aufl Anhieb die ge-

j eignete Farbe gefunden werden. Senatsbau-

direktor Miiller bestand aber aus stidtebauli- *
chen Grinden auf gelben Drahtseilen, Ubli-
cherweise erhalten Stahlseile an Briickenkon-
struktionen nur einen dunklen Korrosions-
schutzitberzug. So muBte eine Farbe gefunden

aber elastisch und fest genug ist, um die Be-
wegungen, der sich stindig dehnenden und

zu reiBen oder abzuplatzen. §

in einer” Sonderherstellung eigens fir die-
Briicke geliefert. Erst wenn die Seile ihren An-
strich haben, wird dann auch das Geldnder ge-
strichen, Man wollte, vermeiden, dal beim.

| Streichen der Seile wombéglich das frisch ge-

trichene Geldnder Farbspritzer abbekommt.

26, 3 1972 (Tsp)

69

einer hydraulischen®Liftbiihne @n den Draht. :

werden, die einerseits gelb und andererseits -

zusammenziehenden Seile mim‘im%ch.an ohne :

. Jetzt wurde diese Mischung gefundén und-' .



Abb. 106. Sitzplatzaniage auf dem Bundes-
platz an der Kreuzung mit der WexstraBe.

107.
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Randbereich blieben erhalten. Zur
der um den Platz geschwungenen
fahrbahnen wurden die Vorgarten der
Randbebauung beseitigt oder in der Tiefe
reduziert. Der Einbau der Tunnelrampen
und die Anlage der Kreuzung mit der
WexstraBe reduzierte die Platzinnenflache
um gut ein Drittel, so daB sich der Ent-
wurf des Gartenbauamtes auf die ver-
bliebenen Flachen um den Tunnelmund be-
schranken mufBite.

Es enstand eine Anlage, die unter Einbe-
ziehung der vorhandenen Bé&ume und mit
dichten Buschpflanzungen die Tunneimindung
dem Anblick von den Gehwegen an den
AuBenseiten des Platzes aus weitgehend
entzieht. An der West- und Ostseite der
Platzflache sind zwischen den Begrenzungs-
mauern der Tunneleinfahrt und der &uBeren
Begrinung  Aufenthaltszonen mit  unter-
schiedlichen Nutzungszuweisungen ange-
ordnet. An der Sldseite der Platzinnenseite
denen eine Hoch-
beetanlage aus zehn quadratischen Pflanz-
behaltern sowie eine Stahlskulptur vorge-
lagert sind.

Es gehort nicht nur zu den Skurilitaten ei-
ner GroBstadt, sondern vielmehr zu den In-
dizien einer akuten Unterversorgung mit
wohnungsnahen offentlichen Griin- und
Kommunikationsflachen, wenn die Grinanla-
gen im Zuge der Bundesallee trotz der ex-
trem hohen Abgas- und Lé&rmbelastung
durch den Kraftfahrzeugverkehr eine nicht
unerhebliche Zah! von Nutzern finden.

Anlage
Orts-

4. Der Umgang mit der Bundesallee in
neueren Planungen

Bereichsentwicklungsplanung

Fir den Mittelbereich Wilmersdorf 1, der
im Westen und Stden durch die Stadtauto-
bahn, im Norden durch Stadtbahn und Liet-
zenburgerstraBe und im Osten durch den
StraBenzug Kufsteiner-BambergerstraBe be-
grenzt wird, wurde 1980 die Bereichsent-
wicklungsplanung (BEP) in  Form eines
"Arbeitspapiers fir die Abstimmung" erstellt

(108).
Sowohl bei der Formulierung des Leitbildes
fir den Mittelbereich als auch im Nut-

zungskonzept finden sich dort Aussagen fir

den Bereich der Bundesallee. In der der
BEP zugrundeliegenden Analyse der quar-
tiersbezogenen Entwicklungsbereiche er-

scheint die Bundesallee und ihre Randbe-
bauung als "Unquartier", als breite Trenn-
zone der Quartiere UhlandstraBe und Prager
Platz. In den Ergebnissen der Bestands-
analyse Funktionen/Nutzung heiBt es hierzu
u.a.: "Als Problemschwerpunkte  mussen
folgende Gebiete -mit Mischfunktion- her-
ausgestellt werden: Zone entlang der Bun-

desallee, zwischen Hohenzollerndamm,
NachhodstraBe und Volkspark Wilmersdorf
im Siden (109)'. Als Gebiete mit Misch-

funktion wurden dabei solche Bereiche mit



einem Wohnanteil von "60% (oder weniger
und) anderen, jedoch z.Zt. problematischen,
d.h. expandierenden und stérenden Nutzer-
anteilen" charakterisiert (110). Dies wird
fur  die Randbereiche der Bundesallee
ngrdlich des Votksparks im Teil
"Ubergreifende Analyse" weiter detailliert.
Als Konflikte dieses Bereichs werden hier
genannt, "Hohe Anteile an problematischen
Nutzern, starke Zuriickdrangung des Woh-
nens, Standort von groBen und qualifizierten
privaten Dienstleistungen und Institutionen,
hohe Belastung des Wohnens durch Ver-
kehrsimmisionen der  Bundesallee" (111).
Haupttrends sind daher "Auch in Zukunft
Standort mit Orientierungs- und Imagewert
in  direkter Verbindung zur City fur
Dienstleistungen und Institutionen. Wohnen
zunehmend unattraktiv'" (112). Diesem Um-
stand wurde bei Formulierung des planeri-
schen Leitbildes fiur den Mittelbereich Wil-
mersdorf 1 folgendermaBen Rechnung getra-
gen: "Die Hauptleitlinie (...) soll wie folgt
lauten: Herausbildung charakteristischer, an-
gemessenen versorgter innerstadtischer
Wohnquartiere mit tragféhigem Identitatsbe-
zug auf der Basis des Bestandes, sowohl
fir Bewohner-Gruppen der Mobilen, als
auch der Immobilen, in geordneter Abgren-
zung bzw. Verflechtung zu einer weiterent-
wickelten attraktiven City-Zone oberer Ku-
furstendamm/Lietzenburger StraBe, einem in
seiner rédumlichen Entwicklung gestoppten
Verwaltungszentrum Fehrbelliner Platz (und)
eindeutig abzugrenzenden Mischnutzungszo-
nen entlang der Bundesallee, Konstanzer-,
Brandenburgische StraBe und Stadtautobahn"
(113). Das oben formulierte Leitziel der
Darstellung einer "eindeutig abzugrenzenden
Mischnutzungszone entlang der Bundesallee"
steht jedoch im  Gegensatz zu  den
Darstellungen des Flachennutzungsplan 65,
der undifferenziert beiderseits der StraBe
WA ausweist (s.0.). Hierzu heiBt es in der
BEP: "Die Dominanz der teils
Uberregionalen tertidren Dienste, baulich
unterschiedlich konzentriert -und eingestreut,

und die hohe Belastungsstufe der
Bundesallee rechtfertigen keine Sicherung
der WA Darstellung als Ziel. Mit der
Zonierung -MIl Widmung beiderseits der

Bundesallee als konsequente Anpassung an
den gréBtenteils  schon  abgeschlossenen
ProzeB der Umnutzung- soll  vielmehr
Ubergriffen auf die angrenzenden intakten
2/Vohr)1quartiere entgegengewirkt werden"
114).

Flachennutzungsplanentwurf 1984

Der Tendenz der Bereichsentwicklungspla-
nung, der bereits weitgehenden Verfestigung
tertidrer Nutzungen entlang der Bundesalle
und der daraus und aus der zunehmenden
Belastungen durch den Kraftfahrzeugverkehr
resultierenden Verdrangung' des Wohnens,
durch eine Mischgebietsausweisung zu ent-
sprechen, folgt auch der Entwurf des neuen
Flachennutzungsplanes von 1984. In der
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Abb. 109. Vorschlag des Stadtplanungsamtes
Wilmersdorf, Teile des Carstennschen Stras-,
sensystems im FNP 84-Entwurf als Uberge-
ordnete Grlinverbindungen darzustellen.
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Abb. 110. Kerngebietsdarstellung beiderseits
der Bundesallee im Entwurf des neuen Fla-
chennutzungsplanes (FNP 84, Stand Dezem-
ber 1986).

Bundesallee

Abb. 111. Die Bebauung zwischen Bundes-
allee und Prager Platz mit Ladenpassage
Hallenbad im Entwurf der Gruppe 67.
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Darstellung  der "Gewerblichen Baufiachen"
gehért der Bereich beiderseits der Bun-
desallee zu den gemischten Bauflachen mit
'('vor;angig Hande! und Diesnstleistungen
115).

Wahrend die  Kerngebietsdarstellung des
FNP-Entwurfs 84 der des geltenden Fla-
chennutzungsplanes im nordlichen Bereich
der Bundesallee entspricht, wird sudlich des
Hohenzollerndammes und der NachodstraBe
bis etwa zur Wilhelmsaue ein Mischgebiets-
streifen beiderseits der StraBe dargestellit
(116). Westlich der Bundesaliee schlieBt die-
ser MI-Bereich samtliche Grundsticke bis
zur parallelen LandhausstraBe ein, Ostlich
der StraBe jedoch nur die halbe Tiefe der
Baublocke. Er wurde verbunden mit einem
westlich anschlieBenden, weiteren Mi-Be-
reich entlang der Berliner StraBe.

Planungen in der Umgebung der Bundesallee

Einer der ersten -und bis heute nicht abge-

schlossenen-  Umplanungprozesse des  ur-
springlichen  Bebauungsplankonzeptes  rund
um die "Spinne" betraf den Block 124, an
dessen Stdost-Ecke der Prager Platz liegt.

Nachdem der hier geplante Schulstandort
1969 zugunsten eines zweiten Wilmersdorfer
Schwimmbades aufgegeben worden war, be-
gannen Bemihungen um ein neues Bebau-
ungskonzept des Blockes. "Da den Grund-
sticken an der Bundesalllee eine besondere
stadtebauliche Bedeutung zukommt, wurde
im Juni 1969 auf Veranlassung des Senators
fur Bau- und Wohnungswesen ein stadte-
bauliches Gutachten unter sechs Architekten
durchgefiihrt. (...) (Es) soll durch diese
Bauten die Ansiedlung namhafter Unter-
nehmen im Stadtcitygebiet ermoéglicht wer-
den" (117). Bis 1974 wurde nach Planen der
Architektengruppe 67 ein Buro- und Wohn-

haus in zwei zur Bundesallee parallelen
Gebauderiegeln und einem achtgeschossigen
Kopfbau an der NachodstraBe errichtet.
Hinter dieser Bebauung war auf den
Grundstiicken am Prager Platz ein Hal-

lenbad geplant. " Der Eingangsbereich dieses
Bades sollte zur Bundesallee hin orientiert
und mit einer Laden- und Geschéaftspassage

zwischen den Erdgeschossen der Birobe-
bauung verbunden werden. Das Hallenbad
wurde jedoch wegen Finanzierungsschwie-

rigkeiten nicht mit der dbrigen Bebauung
errichtet. Damit wurde auch die geplante
Ladenzeile funktionslos und es enstand die
heute vorhandene ode ErdgeschoBzone (118).
Seit Mitte der siebziger Jahre gab es
erneute Bemihungen des Wilmersdorfer Be-
zirksamtes zu einer Wiederaufnahme der
Schwimmbadplanungen, die auch zu einer
Aufnahme des Bereichs in die Planungs-
aufgaben der Internationalen Bauaussteliung
fuhrten. Fur die Bebauung der freien Fla-
chen am Prager Platz mit Hallenbad und
weiteren, fur Kulturbauten des Bezirkes
vorgesehenen Gebauden, wurde ein konkur-
rierendes Gutachterverfahren durchgefihrt,
als dessen Ergebniss ein Entwurf des



weiteren
(119). Das
Bebau-

Architekten Gottfried Bo6hm den
Planungen zugrundegetegt wurde
far diese Bebauung eingeleitete
ungsplanverfahren ist jedoch bisher nicht
abgeschlossen, da eine gesicherte Finan-
zierung fir die geplanten Bauten bis heute
nicht gefunden werden konnte. Bislang ein-

ziges bauliches Ergebnis der neueren Pla-
nungen am Prager Platz ist die 1985 fer-
tiggestellte Neugestaltung der Platz- und

StraBenflachen in Anlehnung an die histo-
rische Dimensionierung.

Neben den Planungen fir den Prager Platz
entstanden in neuerer Zeit verschiedene
Bauvorhaben im Carstennschen StraBensys-
tem rund um die "Spinne". Die Verkindung
der endguiltigen Aufgabe der Plane fur ei-
nen FasanenstraBen- und Hohenzollern-
dammtunnel (s.0.) lieB gleichzeitig die Frei-
haltung von Grundsticksfidchen far die bis
dahin geplanten StraBentrassen iberfliussig
erscheinen. Im Bezirk Wilmersdorf entstan-
den daher seit Anfang der achtziger Jahre
Plane, solche Grundstiicke umzunutzen oder
zu bebauen, etwa unter dem Motto '"Re-
qualifizierung, Rehabilitierung von Stadt-
quartieren, Stadtreparatur -schwierige Be-
griffe- aber noch schwieriger, sie zu fil-
fen!" (120). Da sich fir die Bebauung von
Baulticken "geniigend Beispiele des vorrangig
spekulationsorientierten Bauens" fanden, en-
stand '"die Frage nach der Moglichkeit ei-
nes qualitativ hochwertigen Bauens unter
schwierigen stadtebaulichen Rahmenbedin-
gungen" (121).

Beipiele fiur Bauten, die auf bis dahin fir
die StraBenplanung rund um die "Spinne"
freigehaltenen Grundstiicken errichtet wur-
den, sind insbesondere die 1983/84 fertigge-
steliten Eckbbauten Nachod- Ecke Grainauer
StraBe der Architekten Nielebock und Ziel,
sowie der Bau SchaperstraBe 22 von Gott-
fried Béhm aus der gleichen Zeit. In Zu-
sammenhang mit diesem Vorhaben wurde
der vorgelagerte Fasanenplatz, bis dahin als
Tunnelmund vorgesehen, in einer dem his-

torischen Platzraum gemaBen Form neu
gestaltet.
5. Zusammenfassung

Mon . der Allee zur Verkehrsmaschine oder:
Warum heute niemand ~mehr "bei” Josty auf
dei” Térrasse Kaffeg trirkt-

Die Kaiser-/Bundesallee, einst reprasenta-
tives Rickrat des Carstennschen StraBensy-
stems in Wilmerdorf, hat ihre Funktion als
Hauptachse dieses Systems mit Idendifikati-
ons-, Orientierungs- und Verknupfungsfunk-
tionen weitgehend verloren. Ihre stadtstruk-
turelle Wirkung ist vielmehr umgeschlagen
in die einer Zasur zwischen den umliegen-
den Stadtquartieren. Dieser ProzeB ist so
weit fortgeschritten, daB eine Gegensteue-
rung durch die Bauleitplanung aussichtslos
scheint, die vielmehr eine Anpassung der

FASANENSTRASSE

Abb. 112. Bebauung Schaper- Ecke Fasanen-
straBe von Gottfried Bohm.

Abb. 113. Bebauung Nachod- Ecke Grai-
nauer StraBe der Architekten Nielebock und
Partner.
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Abb. 114. Die Umbenennung der Kaiserallee

1950.

Abb. 115. Die Brachflachen der Spinne in
der Luftaufnahme.

Planung an den bestehenden Zustand vor-
nimmt.

Dieser Zustand wird gepragt von einer
Reihe von Faktoren, hier nur stichwortartig
genannt werden sollen:

Die hohe Dichte des motorisierten Verkehrs
auf einer wegen ihrer stadtraumlichen Lage
und ihres Ausbaustandards alternativiosen
Nord-Sud-Verbindung wird unter den gege-
benen verkehrspolitischen Vorzeichen der
bestimmende Faktor der weiteren Entwick-
lung dieser StraBe und seiner Umgebung
bieiben.

Eine zunehmende Verdrangung des Wohnens

in den Randbereichen der StraBe durch die
Belastungen, die von den Immissionen des
Kraftfahrzeugverkehrs far Wohnungen und

Wohnumfeld ausgehen, ist zu erwarten.
Diese Belastungen wirken auf nichtmotori-
sierte Verkehrsteilnhemer ebenso abstoBend,
so daB das Zu-FuB-Gehen und Radfahren
entlang der Bundesallee nach Moglichkeit
vermieden wird.

Die Bundesallee bleibt wegen ihrer Nahe
zur City und sehr guter StraBen- und Nah-
verkehrserschlieBung nach wie vor ein gin-

stiger Standort fur Verwaltungs- und Bi-
ronutzungen.

Far Einzelhandelsunternehmen, darften
Standorte entlang der Bundesallee insoweit

unattraktiver werden, je mehr die Polarisie-

rung zwischen groBflachigen Handelsformen
in autogerechten Lagen und solchen, die
auf ein wurbanes Umfeld angewiesen sind,

voranschreitet, da keine der beiden Formen
ihre Standortanforderungen in der Bundesal-
lee optimal realisieren kann.

Die bauliche Entwickiung entlang der
StraBe ist weitgehend abgeschlossen, so daB
die inhomogene stadtebauliche Struktur mit
in weiten Teilen wenig qualitatvoller Archi-
tektur fur absehbare Zeit den Charakter
der StraBe pragen wird.

Dabei stellt sich die Frage, ob diese Merk-
male der Bundesallee geplante und gewollte
Zustande, .planerisches Unvermogen oder
Produkte einer nur &konmischem Druck ge-
horchenden Entwicklung sind. Wie konnte
sich die einstige gutbirgerliche PrachtstraBe
-aus planungshistorischer. Sicht betrachtet-
zu dem entwickeln, was sie heute ist?
Entscheidende Rahmenbedingung daflir war
zunichst die weithehende Kriegszerstérung

der Randbebauung. Sie schuf den gedankli-
chen und politischen Freiraum fdr eine
stadtebauliche Planung, die schon die Uber-
kommenen Bebauung gering schatzte wund

folglich dem erhaltenen Stadtgrundri3 des
Carstennschen StraBensystems etwa als hi-
storisches Zeugnis keinerlei Wert zumaB.

Unter Zuhilfenahme von entwurflichen Ver-
satzsticken des _Modells _"Stadtlandschaft”
Konnte Gnd wollte die  Stadtplanung den
Flachenansprichen der StraBenplanung . epf-
sprechen. Die “ohnehin mit starkem politi-
Rickhalt ausgestat-

schen und finanziellen
tete StraBenplanung der Nachkriegszeit be-
kam bei der Ausbauplanung der Bundesallee
zusatzlichen Auftrieb. Obwohl bei allen



Berlinplanungen nach auBen hin vor allem
der Haupt- und Gesamtstadtanspruch betont
wurde, entstand nach der politischen Tei-
lung der Stadt der verstarkte Druck, Pla-
nungen fir die Anspriche des Westteiles
der Stadt voranzutreiben. Als im Westteil
nunmehr zentrale Nord-Sitd-Achse kam der
Bundesalleé -neben dem _SchnellstraBenring-
hierbei besondere ~Bedéutung zu. Beschleui-
Tﬂﬁf‘“"wurde “gieAuSbauplanung  der StraBe
durch die parallelen Planungen einer neuen

Nord-Sid-U-Bahn, die ebenfalls fiir den
Westteil Berlins hohe politische Prioritat
besaB. Das weitgehende Fehlen ™ der Alt-

bausubstanz erieichterte zudem den Grund-

erwerb fUr die zuerst in Angriff genom-
menen Ausbaubereiche.
Die genannten Rahmenbedingungen ermog-

lichten es sowoh! Stadt- als auch StraBen-
planung den '"groBen Wurf" zu proben. Bei-
de sind dabei in unterschiedlicher Weise
auf der Strecke geblieben.

Die StraBenplanung entwarf eine perfektio-

nistische SchnellstraBe, die” in wesentiichen
Elsffienten  in einem “Zug realisiert wurde.

Was blieb, waren Projekte, die nicht den
Startvorteil der Bombenzerstdrung aufzuwei-
sen hatten. Kaum planerische Einsicht, son-
dern zu viele zu ambitionierte StraBenbau-
vorhaben an zu vielen Stellen fihrten
schiieBlich dazu, daB die ausstehenden Pro-
jekte in der zeitlichen Prioritat zuruckge-
stuft wurden. So fiel die Entscheidung
insbesondere (4ber den FasanenstraBentunnel
und den damit in Verbindung stehenden
Fly-Over-MeierottostraBe in eine Zeit, in
der das BewuBtsein fur die Qualitat (ber-
kommener Stadtstrukturen gewachsen war
und die Politik dariber nicht ohne weiteres
hinweg zu gehen vermochte.

Nach anfanglichen eigenen Versuchen, die
Bundesallee stadtebaulich neu zu gestalten,
nahm die Stadtplanung den von der Stras-
senplanung vorgegebenen Dimensionssprung
an. Sie setzte ihn um in ein Bebauungs-
konzept, das Elemente einer aufgelockerten
und durchgrinten Stadtlandschaft enthielt.
Offenbar hatte man aber die Resistenz der
bestehenden Altbebauung -zumindest gegen-
Uber stadtebaulichen Ambitionen- unter-
schétzt. Schon in der Phase der Umsetzung
des stadtebaulichen Konzeptes in einen
Bebauungsplan wurde die  Altbausubstanz
ausgespart und der vorgesehene Gel-
tungsbereich entsprechend verkleinert. Im
letztlich festgesetzten Plan waren nur noch
Spuren des ausgreifenden stadtebaulichen
Konzeptes zu erkennen: Der Bebauungsplan
war zum profanen Instrument der StraBen-
erweiterung geworden. Hinzu kam der feh-
lende Entwicklungsdruck. Erst Jahre spater
sollten es gelingen, Investoren fur die
Standorte um die "Spinne" zu finden. Fur
deren Vorhaben waren aber die vorgese-
henen Ausnutzungsziffern der "aufgelocker-
ten" Stadt zu eng, so daB der geltende
Bebauungsplan  durch  "maBgeschneidertes"
Baurecht ersetzt wurde. So prasentiert sich
die Bundesallee heute mit dem "Charme"

Abb. 118,
Bundesallee:

117, 118. Der "Charme" der
Produkt der Dimension der
StraBenanlage, funktionsios gewordenen Vor-
halteflachen und unterchiedlicfister ~Archi-

“tektur der Randbebauung




giner Reihung mehr oder weniger gelun-
~ gener Einzelvorhaben aus zwanzig Jahren
Bautatigkeit, bei denen mit planerischen
Mindestfestsetzungen nicht gelungen ist, den
Charakter einer ehemaligen Stadtachse neu
zu formulieren.

Das Zusammentreffen dieser Randbebauung
mit den Auswirkungen des motorisierten
Verkehrs macht die "Unwirtlichkeit" der
Bundesallee aus. thr Zustandekommen aus
Versatzstiicken unterschiedlicher Planungen
und Zeiten ist -einschlieBlich der dem heu-
tigen Benutzer nur schwer erklarbaren
Bruchkanten und Reststiicke, wie die funk-
tionslos gewordenen -Vorhalteflachen in der
Bundesallee- charakteristisch fur einen Teil
der Nachkriegsplanung.

Fur die Zukunft bleibt jedoch die Frage,
wie viele solcher disurbanen Zonen eine
Stadt sich leisten will, und wie viele sie
als "Schandflecke" erkennt und nicht langer
als gedanklich-gestalterische  Stadtbrachen
behandelt.
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